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В статье рассматриваются два приоритетных направления сотрудничества Ки-
тая с государствами Латинской и Карибской Америки (ЛКА) в рамках китайской 
инициативы «Один пояс — один путь» — транспортная инфраструктура и энерге-
тика. Развитие транспортной инфраструктуры даст возможность Китаю поставлять 
свои товары напрямую как в ЛКА, так и в страны, лежащие на тропике Козерога. 
Энергетическое партнерство в рамках указанной инициативы позволит Пекину 
путем строительства электростанций в государствах ЛКА стимулировать торговлю 
электронной продукцией и создавать парки автомобилей, работающих на альтер-
нативных источниках энергии. Китайские предприятия активно участвуют в стро-
ительстве местных гидроэлектростанций, в проектах по использованию солнечной 
энергии, энергии ветра и других возобновляемых источников энергии, а также 
изучают возможности для «зеленого» экономического сотрудничества, которое 
будет способствовать дальнейшему развитию диверсифицированного инвестици-
онного взаимодействия между Китаем и ЛКА.  
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В современных исследованиях довольно серьезное внимание уделено 
развитию отношений Китая со странами Латинской Америки и Карибского 
бассейна (ЛКА). Так, Виктор Хейфец в своих работах [1; 2] изучает систе-
му международных отношений в странах ЛКА и обращается к роли КНР на 
региональном уровне. Дмитрий Розенталь анализирует сотрудничество 
Китая и Венесуэлы в политической, экономической и военной сферах [3]. 
Татьяна Колесникова (в соавторстве с китаянкой Чжан Вэйтин) рассматри-
вает отношения государств в контексте китайской инициативы «Один      
пояс — один путь» [4]. Особенности связей КНР со странами ЛКА также 
изучены в ряде статей российских исследователей Е.Ю.Катковой, 
А.А.Еремина, А.Ю.Борзовой и других авторов [5; 6]. Среди исследований 
зарубежных ученых можно выделить работы Эвана Роберта Эллиса (к 
примеру, его статья «Стратегическая роль Латинской Америки в глобаль-
ном конфликте вокруг Тайваня») [7], мексиканско-немецкого исследовате-
ля Энрике Дюсселя Петерса, проанализировавшего потоки прямых инве-
стиций из КНР в страны ЛКА [8], колумбийского автора Эдуардо Пастрану 
Буэльваса, изучившего ряд аспектов систем безопасности в ЛКА [9], арген-
тинской исследовательницы Каролы Рамон Берхано, рассматривающей 
эволюцию инициативы «Один пояс — один путь» [10] и многих других. В 
научных трудах перечисленных выше ученых изучены не только непо-
средственные отношения КНР с конкретными государствами, но и роль 
инициативы «Один пояс — один путь» в обеспечении этих отношений на 
национальном, субрегиональном и континентальном уровнях. В данной 
статье, в отличие от указанных выше работ, будет рассматриваться сотруд-
ничество Китая и стран ЛКА в области развития транспортной инфра-
структуры и энергетики в рамках инициативы «Один пояс — один путь» 
как наиболее приоритетных в данный момент в связи с обострением американ-
ско-китайских отношений, в том числе и из-за позиции США в отношении не-
зависимости Тайваня* и политикой Китая в отношении экологии, направленной 
на формирование в КНР «зеленой экономики замкнутого цикла».  

В первом политическом документе по ЛКА, опубликованном в 2008 г., 
китайское правительство заявило, что «рассматривает свои отношения с 
регионом как имеющие стратегическое значение» [11]. С момента вступле-
ния в должность Председатель КНР Си Цзиньпин (2013 — н/в) посетил 
Латинскую Америку пять раз, причем первый визит Си в качестве главы 
государства в несколько стран ЛКА состоялся в 2013 г. На протяжении 
2014—2018 гг. Китай старался вывести двустороннее сотрудничество на 
новый уровень, так как «быстрый рост экономики требовал поиска новых 
платежеспособных рынков сбыта экспортной продукции, а также доступа к 
минеральным ресурсам, а все это есть в избытке у стран ЛКА. Кроме того, 
причиной активизации политики Китая в регионе было и сокращение вли-
яние Тайваня» [5, p. 165]. 

17 августа 2014 г. на встрече глав государств было принято решение о 
проведении международного форума Китай — Сообщество стран Латин-
ской Америки и Карибского бассейна (Comunidad de Estados Latinoameri-
___________ 

* В настоящее время 7 из 14 государств, продолжающих признавать Тайвань, располо-
жены в ЛКА [7, p.119]. 
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canos y Caribeños, CELAC). Первая встреча прошла 8-9 января 2015 г. в Пе-
кине. «Встреча на уровне министров, которая собрала представителей ЛКА 
и Китая (33+1), стала знаковым событием, поскольку на ней был принят 
«План по сотрудничеству Китая и стран ЛКА в 2015—2019 гг.», ознамено-
вавший новый период во взаимодействии сторон. В этом плане сотрудни-
чество охватывает практически все жизненно важные сферы: политику, 
безопасность, торговлю, инвестиции, энергетику и природные ресурсы, 
сельское хозяйство, промышленность, науку и технологии, образование, 
здравоохранение, туризм, спорт и т.д.» [3, p. 34]. 

В январе 2018 г. по случаю Второго форума Китай — CELAC, состояв-
шегося в Сантьяго (Чили), председатель КНР пригласил страны ЛКА при-
нять участие в инициативе «Один пояс — один путь». Среди документов, 
одобренных на этом мероприятии, была Специальная декларация об ини-
циативе «Один пояс — один путь», в которой было отмечено, что Китай 
рассматривает государства ЛКА как часть естественного продолжения 
«Морского шелкового пути XXI в.». Инициатива включает в себя комплекс 
инвестиционных программ, направленных на развитие инфраструктуры и 
содействие экономической интеграции в странах-партнерах. Она рассчитана на 
взаимовыгодное сотрудничество Китая и стран-участниц и направлена на со-
действие экономической глобализации и культурной диверсификации. 

В инициативу «Один пояс — один путь» входит создание шести назем-
ных коридоров и морского коридора, соединяющего прибрежные районы 
Китая с Европой через Южно-Китайское море, Индийский океан, Персид-
ский залив, Суэцкий канал и Средиземное море [10, p. 177]. Реализация 
выдвинутой Си Цзиньпином в 2013 г. в Астане (Казахстан) и в Джакарте 
(Индонезия) инициативы позволила Китаю и странам ЛКА развивать дву-
сторонние и региональные проекты, отвечающие приоритетам этих стран. 
Латинская Америка — это регион, испытывающий значительный дефицит 
инвестиций в инфраструктуру [10, p. 186]. Участие в инициативе выгодно 
для стран ЛКА, поскольку в результате они получают доступ к таким но-
вым технологиям и инновациям, как электронная торговля, дистанционное 
образование и онлайн-здравоохранение. Кроме того, страны, принимаю-
щие участие в инициативе «Один пояс — один путь», также могут исполь-
зовать ее для получения доступа к другим рынкам за пределами Китая по-
средством цифрового подключения и онлайн-контактов. Помимо этого ки-
тайская инициатива сыграла важнейшую роль и в региональной борьбе с 
COVID-19, что способствовало еще большему укреплению сотрудничества 
в экономической и социальной сферах.  

Для Китая взаимодействие со странами ЛКА представляет не меньший 
интерес. Страны региона в основном поставляют в Китай природные ре-
сурсы, особенно полезные ископаемые (42% от общего объема экспорта), 
соевые бобы (16%), топливо и нефть (10%), мясо (6%) и медь (5%); китай-
ский экспорт в регион представлен в основном электрическими машинами 
и оборудованием, механическими приспособлениями, запчастями и авто-
транспортными средствами. Кроме того, государства ЛКА обладают 
огромным площадями для выращивания сельскохозяйственных культур [9, 
p. 18]. Помимо этого, в случае конфликта с США по вопросу независимо-
сти Тайваня, Латинская Америка, вероятно, станет одним из центров гло-



 
 
 
 
 
 
 
Кирилл Бабаев, Сергей Сазонов, Анна Александрова 

                                                                               Латинская Америка, № 7/2023 26

бальных операций КНР против США в цифровой и космической областях. 
Китайское правительство почти наверняка окажет давление на базирую-
щиеся в КНР компании, работающие в Латинской Америке, в соответствии 
с законом о национальной безопасности от 2017 г., чтобы обязать их де-
литься цифровыми разведданными и информацией, переданными с помощью 
китайских мобильных устройств. Например, это может коснуться тех, кто ис-
пользует китайские Huawei, ZTE, Xiaomi [7, p. 124]. Поэтому Китай заинтересо-
ван в расширении торгово-экономических связей со странами ЛКА. 

В 2021 г. на третьем форуме был подписан «Совместный план действий 
Китая и CELAC по сотрудничеству в ключевых областях (2022—2024 гг.)» 
(«China-CELAC Joint Action Plan for Cooperation in Key Areas (2022—
2024»), который включает в себя «обмен ядерными технологиями, строи-
тельство мобильных сетей связи формата 5G*, разработку космических 
программ и дальнейшее сотрудничество в строительстве ключевых объек-
тов транспортной инфраструктуры и укрепление контактов в области энер-
гетики в рамках инициативы «Один пояс — один путь» [12].  

К началу 2022 г. количество транзакций с участием китайских прямых 
иностранных инвестиций (ПИИ) в страны ЛКА составило 524, в результате 
чего было получено 171,9 млрд долл. и создано более 584 тыс. рабочих 
мест. Объемы китайских инвестиций существенно различались по странам. 
Бразилия по-прежнему является основным получателем ПИИ из Китая в 
страны ЛКА, но такие государства, как Чили (21,15% в 2015—2021 гг.), 
Мексика (17,85%) и Перу (16,43%), становятся важными реципиентами в 
регионе. Происходит диверсификация ПИИ и по отраслям экономики. Ес-
ли в период 2000—2005 гг. подавляющая часть китайских инвестиций 
направлялась в сырьевые отрасли стран ЛКА (шесть сделок, которые при-
влекли 81,39% китайских ПИИ в экономику стран ЛКА), то с 2015 по    
2022 г. эта доля снизилась до 45,69%. В этот период Китай активно инве-
стировал в энергетику ЛКА (44,97% от общего объема китайских ПИИ в 
регионе): было заключено 52 сделки на сумму 36,3 млрд долл. и создано 
более 22 тыс. новых рабочих мест. Активное участие в строительстве энер-
гетических объектов в государствах ЛКА принимали такие китайские ком-
пании, как China Three Gorges Corporation, State Power Investment 
Corporation, Sinohydro Corporation, Envision Energy, Risen Energy, JA Solar 
и Trina Solar Energy. Согласно отчету, опубликованному Red ALC-China в 
сентябре 2022 г., к началу 2023 г. Китай реализовал 192 энергетических 
проекта в ЛКА с общим объемом инвестиций 98,4 млрд долл., что обеспе-
чило создание более 673 тыс. новых рабочих мест [13]. 

Согласно данным Главного таможенного управления КНР, в 2022 г. об-
щий объем торговли Китая со странами ЛКА достиг рекордной отметки в 
485,8 млрд долл., увеличившись на 7,7% по сравнению с 2021 г. [14]. Китай 
является крупнейшим торговым партнером Бразилии с 2009 г., причем, по 
данным China Global Investment Tracker, в 2022 г. Бразилия получила 
наибольший объем китайских ПИИ в мире (около 14% от общего объема 
____________ 

* Средства связи государств ЛКА являются самыми слабыми компонентами их инфра-
структуры, в большинстве городов в странах региона нет даже покрытия 4G, а в некоторых 
сельских районах вообще нет мобильной сети. 



 
 
 
 
 
 
 

Сотрудничество Китая и стран ЛКА в рамках инициативы «Один пояс — один путь» 

Латинская Америка, № 7/2023 

 

27

китайских инвестиций) [15]. Международные аналитики прогнозируют, 
что к 2035 г. объем торговли между Китаем и государствами ЛКА может 
превысить 700 млрд долл., а Китай, возможно, превзойдет США в качестве 
основного торгового партнера ЛКА [16]. 

14 декабря 2022 г. в эквадорском портовом городе Гуаякиль открылся 
15-й Деловой саммит Китая и стран ЛКА. На открытии мероприятия пре-
зидент Эквадора Гильермо Лассо (2021 — н/в) отметил, что «регион Ла-
тинской Америки и Карибского бассейна с населением более 660 млн че-
ловек тесно связан с КНР, а объем товарооборота между двумя сторонами 
в 2021 г. достиг 450 млрд долл., что отражает масштаб и вес этих отноше-
ний для наших стран» [17]. В марте 2022 г. Китай и Эквадор официально 
вступили в переговоры по заключению соглашения о создании зоны сво-
бодной торговли (ЗСТ) с целью использования торгового потенциала двух 
стран, оптимизации цепочек формирования стоимости, либерализации тор-
говли и инвестиций, а также продвижения устойчивого и диверсифициро-
ванного развития двусторонней торговли. После завершения переговоров в 
декабре 2022 г. официальный представитель МИД КНР Мао Нин заявил, 
что в 2023 г. «две страны могут подписать соглашение о создании ЗСТ. 
Соглашение обеспечит преференциальный доступ 99% экспортной сель-
скохозяйственной продукции Эквадора к огромному китайскому рынку. 
Ожидается, что после подписания соглашения все больше китайских ком-
паний будут осуществлять инвестиции в Эквадор» [18]. Ранее в октябре 
2006 г. вступило в силу соглашение между Китаем и Чили — первое со-
глашение о зоне свободной торговле, подписанное Китаем и латиноамери-
канской страной. В марте 2010 г. начало действовать соглашение о ЗСТ 
между Китаем и Перу, а в августе 2011 г. — между Китаем и Коста-Рикой. 
По данным министерства финансов КНР, с тех пор как соглашения вступи-
ли в силу, ежегодный объем экспорта трех стран в Китай демонстрировал 
рост, исчисляемый двузначными цифрами. В настоящее время Китай ведет 
переговоры о ЗСТ с Уругваем и Сальвадором.  

К началу 2023 г. 21 страна ЛКА подписала соглашение о совместном 
строительстве в рамках инициативы «Один пояс — один путь», при этом 
масштабы сотрудничества при реализации этого китайского мегапроекта 
продолжают расширяться. В Южной Америке к инициативе присоедини-
лись Аргентина (февраль 2022 г.), Боливия, Чили, Эквадор, Гайана, Перу, 
Суринам, Уругвай и Венесуэла, а Бразилия, Колумбия и Парагвай фор-
мально не участвуют, но являются бенефициарами значительных объемов 
китайских ПИИ. Китайское правительство ведет переговоры о заключении 
соглашений о ЗСТ с Колумбией, Эквадором и Уругваем. Китай имеет стра-
тегические партнерские отношения с Аргентиной, Бразилией, Чили, Эква-
дором, Мексикой, Перу и Венесуэлой. При этом «военно-техническое со-
трудничество между Китаем и Венесуэлой развивается сравнительно низ-
кими темпами» [3, p.43]. Аргентина, Бразилия, Чили, Эквадор, Перу и 
Уругвай являются членами Азиатского банка инфраструктурных инвести-
ций (Asian Infrastructure Investment Bank) — многостороннего финансового 
института развития, созданного по инициативе Китая, а Боливия и Венесу-
эла являются его потенциальными членами. С другой стороны, Китай яв-
ляется членом Межамериканского банка развития (Inter-American 
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Development Bank, IADB) и Карибского банка развития (Caribbean 
Development Bank) с правом голоса. 

Выступая по видеосвязи на седьмом саммите CELAС (24 января 2023 г., 
Буэнос-Айрес, Аргентина), Си Цзиньпин подчеркнул: «Мы высоко ценим 
наши отношения с Сообществом государств Латинской Америки и Кариб-
ского бассейна и считаем CELAС нашим ключевым партнером в деле 
укрепления солидарности между развивающимися странами и развитии 
сотрудничества по линии Юг — Юг. Вот почему Китай работает со стра-
нами ЛКА, а повышение роли форума Китай — CELAС поможет вывести 
отношения Китая и ЛКА в новую эру, характеризующуюся равенством, 
взаимной выгодой, инновациями, открытостью и пользой для людей» [19]. 
Китай и страны ЛКА, занимающие пятую часть всей территории планеты и 
насчитывающие треть населения мира, являются одними из важнейших 
драйверов роста мировой экономики, причем объем их взаимной торговли 
постоянно увеличивается.  
 
ПОМОЩЬ  КИТАЯ  В  СТРОИТЕЛЬСТВЕ  ТРАНСПОРТНОЙ 
ИНФРАСТРУКТУРЫ  В  СТРАНАХ  ЛКА 

 
В период 12-14-й пятилеток в рамках реализации инициативы «Один 

пояс — один путь» при инвестиционной поддержке со стороны основных 
финансовых институтов Китая и помощи ведущих китайских строительных 
компаний были спроектированы, модернизированы, построены и запущены в 
эксплуатацию следующие инфраструктурные объекты в странах ЛКА:  

— железные дороги: San Martin cargo railway, the Belgrano freight rail-
way (Аргентина), первая линии метро Боготы (First subway line of Bogota, 
Колумбия) строится китайской компанией China Communications Con-
struction Company, вторая линия метро Сан-Паулу (Sao Paulo Metro Line 2, 
Бразилия) — китайской строительной компанией Power Construction Corp 
of China (PowerChina);  

— морские порты: Чанкай (Port of Chancay, Перу), порт Сантьяго-де-
Куба (Port of Santiago de Cuba, Куба), Кальяо (Callao port, Перу), Пара-
нагуа (Paranagua, Бразилия);  

— мост Сальвадор-порт Итапарика (Бразилия).  
Железные дороги San Martin cargo railway, the Belgrano freight railway. 

В период 2017— 2020 г. китайская компания China Railway Group Limited 
осуществляла модернизацию сети грузовых железных дорог Аргентины 
протяженностью 9344 км, оператором которой была государственная ком-
пания Belgrano Cargas. Эта железнодорожная сеть охватывает 70% терри-
тории Аргентины (провинций Буэнос-Айрес, Сантьяго-дель-Эстеро, 
Санта-Фе, Катамарка, Кордова, Мендоса, Сальта, Жужуй и Чако) и со-
единяется с пятью международными пропускными пунктами, которые свя-
зывают страну с Чили, Боливией, Парагваем, Бразилией и Уругваем. В 
частности, железнодорожный участок C14, проходящий через перевал 
Сальта — Сокомпа — Антофагаста, может открыть Аргентине еще один 
выход к Тихому океану через чилийские порты, что с помощью Китая 
обеспечит увеличение объема ее торговли с азиатскими странами. Кон-
тракт на ремонт важнейших участков сети в размере 2,5 млрд долл. был 
заключен китайской компанией с правительством Аргентины, причем 85% 
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финансирования работ (2,1 млрд долл.) было обеспечено Экспортно-
импортным банком Китая. Кроме проведения ремонтных работ китайская 
сторона обеспечила экспорт в Аргентину 3,5 тыс. новых грузовых вагонов, за-
пасные части для 2 тыс. грузовых вагонов, 2,5 млн железобетонных шпал и 
200 тыс. т рельсов [20]. Во время визита в Китай в мае 2017 г. президент Мау-
рисио Макри (2015—2019 гг.) подписал соглашение о предоставлении кредита 
на ремонт грузового отделения железной дороги Бельграно. Помимо первона-
чального кредита в размере 2,1 млрд долл. китайской стороной было одобрено 
выделение дополнительных 1,6 млрд долл. для продвижения работ [21]. 

Порт Чанкай. В 2019 г. крупнейшая китайская судоходная компания 
COSCO Shipping Ports Ltd согласовала с министерством транспорта и ком-
муникаций Перу мегапроект Chancay Port Complex. В рамках создания 
промышленной зоны и логистического центра в Перу стоимостью 3 млрд 
долл. в мае 2022 г. COSCO Shipping Ports Ltd подписала контракт на сумму 
650 млн долл. с китайской компанией China Harbour Engineering Company 
(дочерней компании China Communications Construction Company) на стро-
ительство порта Чанкай площадью 992 га. Порт Чанкай стал первым в 
Южной Америке китайским глубоководным портом с максимальными 
глубинами в 16 м. Согласно плану, в состав комплекса порта также войдет 
промышленно-логистический парк площадью 1,2 тыс. га, что позволит 
порту стать важным хабом и логистическим центром региона. Контракт 
предусматривает строительство многоцелевого терминала порта Чанкай, 
причалов и туннеля протяженностью 1,8 км, соединяющего складские 
комплексы и вход в гавань. Комплекс будет расположен в 67 км к северу от 
Лимы, а после введения в эксплуатацию он ежегодно сможет обрабатывать 
2 млн контейнеров и 6 млн т генеральных грузов* и станет вторым круп-
нейшим портом в Южной Америке после порта Колон в Панаме. Руковод-
ство компании COSCO Shipping Ports отмечало, что «порт Чанкай облегчит 
доступ китайских товаров в Перу и другие страны Латинской и Карибской 
Америки, что будет способствовать развитию внешнеторговых связей КНР 
со странами «оси Козерога», т.е. группой государств, в которую входят 
Чили, Эквадор, Боливия, Уругвай, Колумбия и Эквадор» [22].  

Порт Сантьяго-де-Куба. Завершенная в июне 2019 г. реконструкция 
многоцелевого причала протяженностью 230 м кубинского порта 
Сантьяго-де-Куба, которую финансировал Банк Китая и осуществила 
китайская компания China Communications Construction Company Ltd., 
стала первым примером китайско-кубинского сотрудничества в обла-
сти транспортного строительства. В контракт реконструкции морской 
гавани Кубы общей стоимостью 120 млн долл. также входили прове-
дение дноуглубительных работ в акватории порта, обеспечивших воз-
можность захода в морскую гавань кораблей водоизмещением 60 тыс. т, 
прокладка припортовых железнодорожных путей, строительство 
складских и логистических терминалов, поставка современных порто-
вых кранов китайского производства. 
___________ 

* Любой штучный груз в упаковке или без нее, который можно перевозить на транс-
портных средствах без специальных условий для погрузки или выгрузки. 
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Порт Паранагуа. В октябре 2017 г. китайская инвестиционная компания 
China Merchants Port Holdings Co Ltd (CMPort) приобрела 90% акций TCP 
Participacoes SA —второго по величине оператора контейнерного термина-
ла в Бразилии (за 924 млн долл.). Приобретение акций оператора термина-
ла, расположенного в порту Паранагуа, стало свидетельством стремления 
базирующейся в Сянгане компании CMPort к дальнейшему расширению 
своего присутствия в Латинской Америке. Инвестиции китайской компа-
нии CMPort позволили увеличить годовую пропускную способность тер-
минала оператора TCP Participacoes SA с 1,5 млн контейнеров в 2017 г. до        
2,6 млн контейнеров в 2022 г. Порт Паранагуа расположен на атлантическом 
побережье южного штата Парана и является вторым по величине контейнер-
ным терминалом в Бразилии (после портов Итажаи и Сантос) [23].      

Мост Сальвадор — порт Итапарика. 15 ноября 2021 г. две китайские 
компании China Railway Bureau Group Co и China Communications 
Construction Co приступили к строительству в Сальвадоре (столице штата 
Баия в Бразилии) крупнейшего в странах ЛКА морского вантового моста. 
Протяженность моста составляет 46,8 км, а на участке, протяженностью 
12,4 км, пересекающем морской залив, расположена главная поддержива-
ющая башня моста высотой 205 м (глубина свай достигает 60 м), ванты 
которой поддерживают пролет. После завершения возведения моста в 
Сальвадоре (также известном как Сальвадор-де-Баия) скорость движения 
поездов увеличится с нынешних 40 до 90 км/час, а ежегодный объем пере-
возки грузов — с 3 до 9 млн т. Губернатор штата Баия Р.Коста заявил, что 
строительство сальвадорского моста улучшит транспортное сообщение в 
районе залива и штате Баия и принесет пользу 45 городам и 4,4 млн чело-
век. Кроме того, этот мост сократит время в пути между двумя пунктами с 
двух часов до 25 минут. Порт станет не только ведущим транспортным уз-
лом, соединяющим северную и южную части штата Баия, но и откроет но-
вые возможности для развития внешней торговли страны. В свою очередь, 
руководство компании China Communications Construction Co отметило, 
что строительство этого моста в Южной Америке является крупнейшим 
инвестиционным проектом китайских компаний, реализуемым на условиях 
государственно-частного партнерства. 
 
СОТРУДНИЧЕСТВО  КИТАЯ  И  СТРАН  ЛКА  
В  РАЗВИТИИ  РЕГИОНАЛЬНОЙ  ЭНЕРГЕТИКИ 

 
Отношения с Бразилией имеют особое значение для КНР. Бразилия — 

самый крупный торговый партнер Китая в регионе, а Китай — третий по 
объему торговый партнер Бразилии (их торговый оборот в 2006 г. составил 
9,4 млрд долл.). Китай поддерживает стремление Бразилии стать постоян-
ным членом СБ ООН, скупает крупнейшие энергетические и телекоммуни-
кационные компании, заключает долгосрочные договоры о концессии 
транспортных магистралей [24, p. 33]. 

3 апреля 2023 г. состоялась церемония открытия нового грузового авиа-
маршрута, соединяющего южно-китайский город Шэньчжэнь с бразиль-
ским Сан-Паулу. Как ожидается, благодаря этому авиамаршруту торговля 
электронной продукцией между двумя странами активизируется. Воздуш-
ный маршрут был запущен международным аэропортом Баоань и грузовой 



 
 
 
 
 
 
 

Сотрудничество Китая и стран ЛКА в рамках инициативы «Один пояс — один путь» 

Латинская Америка, № 7/2023 

 

31

авиакомпанией Cainiao Network (логистическим подразделением китайско-
го гиганта электронной торговли Alibaba Group), причем рейсы будет вы-
полнять грузовой самолет Atlas Air Boeing 747 дважды в неделю [25]. 

30 марта 2023 г. Китай и Бразилия заключили соглашение об осуществ-
лении двусторонней торговли в своих национальных валютах, отказавшись 
от доллара в качестве посредника в рамках растущего глобального исполь-
зования китайского юаня. Это соглашение позволит двум странам прово-
дить крупные торговые и финансовые операции, снизив риск колебаний 
обменного курса и напрямую обменивая юани на реалы и наоборот, а не 
через доллар. Соглашение о клиринговых операциях в национальных ва-
лютах было в числе примерно 20 соглашений о сотрудничестве, подписан-
ных между Китаем и Бразилией в ходе Бразильско-китайского экономиче-
ского семинара, проведенного в Пекине. Согласно заявлению руководства 
ведущего банка Бразилии Banco BOCOM BBM, «использование китайской 
межбанковской платежной системы (CIPS), которая является альтернати-
вой SWIFT, позволит снизить стоимость коммерческих транзакций благо-
даря прямому обмену между бразильским реалом и китайским юанем». 
Banco BOCOM BBM станет первым непосредственным участником этой 
системы в Южной Америке, а бразильский филиал Промышленно-
коммерческого банка Китая будет местным расчетным банком юаня в Бра-
зилии. По утверждению специалистов Бразильского агентства по содей-
ствию торговле и инвестициям (Brazilian Trade and Investment Promotion 
Agency), «ослабление ограничений на использование юаня направлено на 
дальнейшее развитие двусторонней торговли и облегчение инвестиций с 
использованием юаня» [26]. 

Упомянутое выше оглашение было заключено после того, как в феврале 
2023 г. Народный банк Китая (Центральный банк страны) заявил о подпи-
сании меморандума о сотрудничестве со своим бразильским партнером по 
установлению клиринговых механизмов расчетов в юанях в Бразилии, что 
в дальнейшем будет способствовать снижению затрат при проведении 
транзакций и расширению двусторонней торговли. 30 марта 2023 г. Цен-
тральный банк Бразилии объявил, что расчеты в юанях — более выгодные, 
и китайская валюта стала второй по объему международной резервной ва-
лютой страны. Согласно «Отчету об управлении международными резер-
вами», опубликованному Центральным банком на его официальном сайте, 
«увеличение доли юаня в международных валютных резервах Бразилии 
отражает углубление экономических связей между Бразилией и ее крупнейшим 
торговым партнером — Китаем» [27]. В отчете было отмечено, что к концу 
2022 г. доля юаня в международных валютных резервах Бразилии достигла 
5,37%, превысив долю евро в 4,74%. В начале 2023 г. доллар по-прежнему до-
минировал в валютных резервах Бразилии, составляя 80,42%. В отчете Цен-
трального банка также отмечено, что совокупные международные резервы Бра-
зилии сократились с 362,2 млрд долл. в 2021 г. до 324,7 млрд долл. в 2022 г. 
вследствие потери доходности портфеля на фоне повышения ставок Федераль-
ной резервной системой США и укрепления доллара [27]. 

Активно развивается бразильско-китайское сотрудничество и в области 
охраны окружающей среды. Сегодня в Бразилии происходит вторая рево-
люция в области чистой энергетики — первая была несколько десятилетий 
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назад, когда эта страна построила свои гидроэлектростанции. Во второй 
волне революции значительную роль сыграли китайские технологии и ин-
вестиции: 76,4% от общего объема китайских инвестиций в Бразилии в пе-
риод с 2007 по 2022 г. были направлены в энергетический сектор (электро-
энергетика, добыча нефти и газа)*, причем большая часть китайских ПИИ 
была использована для финансирования роста количества возобновляемых 
источников энергии в Бразилии. По данным Международного агентства по 
возобновляемым источникам энергии (International Renewable Energy 
Agency, IRENA), с 2012 по 2022 г. темпы роста количества объектов на воз-
обновляемых источниках энергии в Бразилии в среднем ежегодно состав-
ляли около 6%. Например, по темпам роста объектов ветроэнергетики в 
2022 г. Бразилия заняла третье место в мире (первым был Китай, за ним 
следовали США). Резко увеличился объем продаж электромобилей: в    
2022 г. количество проданных электромобилей в стране выросло на 41%, 
причем китайские бренды составили более 80% объема продаж [28].  

В 2016 г. была запущена в эксплуатацию крупнейшая в Эквадоре гидро-
электростанция Coca Codo Sinclair (CCS), расположенная на реке Амазонка 
(пров. Напо), которую на протяжении шести лет возводила китайская ком-
пания Sinohydro, причем на открытии этой электростанции присутствовал 
Си Цзиньпин. Coca Codo Sinclair является крупнейшей гидроэлектростан-
цией, когда-либо построенной китайской компанией в Эквадоре, а также 
знаковым проектом в рамках двустороннего энергетического сотрудниче-
ства Китая и Эквадора. CCS с установленной мощностью 1,5 млн КВт и 
при стоимости контракта строительства на сумму 1,98 млрд долл. была по-
строена китайской компанией Sinohydro, которая является дочерней ком-
панией China Hydropower Group, и Power Construction Corp of China 
(PowerChina), причем реализация проекта была обеспечена за счет льгот-
ного кредита Экспортно-импортного банка Китая. По утверждению разра-
ботчика проекта, китайской компании Power Construction Corp of China, к 
началу 2023 г. совокупный объем выработки электроэнергии ГЭС превы-
сил 42 млрд кВт/ч, что составило более 25% объема национальной выра-
ботки электроэнергии в Эквадоре [29]. Работа Coca Codo Sinclair не только 
эффективно снизила спрос на электроэнергию, но и оптимизировала струк-
туру энергообеспечения в стране, а также помогла Эквадору превратиться 
из страны — импортера электроэнергии в страну-экспортера и получать 
значительные валютные поступления. 

К началу 2023 г. лишь 12% электроэнергии на территории Аргентины 
поступало из возобновляемых источников, включая гидроэнергетику. Этот 
показатель был намного ниже, чем в среднем по ЛКА, и ниже националь-
ной цели в 20%, определенной правительством Аргентины к 2025 г. Арген-
тина и Китай объединяют усилия для завершения строительства двух пло-
тин на юге Патагонии, что позволит реализовать «энергетическую мечту» 
Аргентины о меньшей зависимости от импорта энергии [30]. Проект со-
оружения гидроэлектростанции на реке Санта-Крус предусматривает од-
новременное строительство двух плотин, после чего его водохранилища 
_________ 

* Остальная часть китайских ПИИ была направлена на развитие производства (5,5%) и 
строительство инфраструктуры в Бразилии (4,5%). 



 
 
 
 
 
 
 

Сотрудничество Китая и стран ЛКА в рамках инициативы «Один пояс — один путь» 

Латинская Америка, № 7/2023 

 

33

затопят 50% русла реки. Это — крупнейшая инфраструктурная инициатива 
в Аргентине за последние десятилетия, крупнейший проект плотины, реа-
лизуемый китайскими компаниями за пределами Китая, и самая южная ме-
га-плотина на планете с оценочной стоимостью 4,5 млрд долл., 85% из ко-
торых было обеспечено за счет льготного кредита Китайского банка разви-
тия (China Development Bank). Общая установленная мощность плотин со-
ставит 1310 МВт при среднегодовой выработке электростанциями пример-
но 5 тыс. ГВт-ч электроэнергии, что составит 5-6,5% от максимального пи-
кового национального потребления электроэнергии в Аргентине. Обе пло-
тины представляют собой каменно-набросные плотины с бетонным 
покрытием типа rockfill dam (CFRD). Плотина Кондор Клифф — Нестор 
Киршнер (Condor Cliff — Nestor Kirchner dam, CC-NK), высотой 68 м от ее 
гребня до дна канала, будет содержать 5,3 куб. км воды. Вторая плотина, 
Ла Барранкоса — Хорхе Чеперник (La Barrancosa — Jorge Cepernic), высо-
той 41 м, находится ниже по течению и образует водохранилище объе-   
мом 3,5 км3. Строительство двух плотин на реке Санта-Крус (примерно в 
180 км к западу от города Пуэрто-Санта-Крус) началось в 2013 г., когда 
китайская строительная корпорация Gezhouba Group Corporation и арген-
тинские компании сформировали китайско-аргентинский консорциум UTE 
Represas Patagonia с целью улучшения энергетической инфраструктуры 
страны и удовлетворения потребностей в электроэнергии более 1 млн се-
мей. После завершения работ и введения ГЭС в эксплуатацию среднегодо-
вая выработка электроэнергии достигнет 4,95 млрд кВт/ч. Вырабатываемая 
ГЭС электроэнергия сможет обеспечивать ежедневное потребление 1,5 млн 
аргентинских домохозяйств, ежегодно сокращая расходы на импорт нефти 
и газа почти на 1,1 млрд долл. и даже обеспечивая экспорт электроэнергии 
в соседние страны — Бразилию и Парагвай [31]. 

В связи с 50-летием установления дипломатических отношений между 
Китаем и Аргентиной в феврале 2022 г. Аргентина официально присоеди-
нилась к предложенной Китаем инициативе «Один пояс — один путь». 
Представители обеих стран подписали Меморандум о взаимопонимании и 
сотрудничестве в рамках китайской инициативы. Месяцем ранее подобный 
меморандум с Китаем подписала Никарагуа. 

Результатом подписания китайско-аргентинского меморандума стало 
заключение соглашения в конце февраля 2022 г. между китайским ядер-
ным гигантом China National Nuclear Corp (CNNC) и национальной комис-
сией по атомной энергии Аргентины (CNEA) о строительстве атомной 
электростанции (АЭС) Атуча III (Atucha III) с водо-водяным энергетиче-
ским реактором (ВВЭР)* третьего поколения по технологии CNNC 
Hualong One в провинции Буэнос-Айрес, что стало второй моделью экс-
порта китайской ядерной технологии после АЭС Karachi Nuclear Power 
Plant (KANUPP) в Пакистане. Ядерный реактор Hualong One в Аргентине 
имеет установленную мощность около 1,2 млн кВт и будет ежегодно выра-
батывать около 10 млрд кВт/ч, что позволит удовлетворить потребности в 
электроэнергии более 1 млн человек. ВВЭР Hualong One является «зеле-
ной» альтернативой угольным, водным и другим типам генерации и обес-
___________ 

* ВВЭР — реактор, использующий в качестве замедлителя и теплоносителя воду. 
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печит сокращение выбросов углекислого газа на 8,16 млн т и потребления 
угля на 3,12 млн т. Китай профинансирует 85% стоимости строительства 
атомной электростанции для производства чистой энергии, а в проекте 
«под ключ» участвуют Промышленный и коммерческий банк Китая (Indus-
trial and Commercial Bank of China, ICBC) и CNNC. 

В мае 2021 г. китайская корпорация PowerChina подписала контракт с 
аргентинской компанией Jujuy Provincial Energy and Mineral Co. на строи-
тельство фотоэлектрической солнечной электростанции мощностью        
200 МВт (СЭС). В дополнение к сооружению новой СЭС проект включает 
расширение фотоэлектрической станции Каучари в провинции Жужуй в 
северо-западной части Аргентины, на границе с Чили и Боливией — круп-
нейшей и самой высокой СЭС в Южной Америке, расположенной на высо-
те более 4 тыс. м над уровнем моря. Контракт на этот проект был заключен 
китайскими компаниями PowerChina и Shanghai Electric Power Construction 
Co Ltd, финансирование было обеспечено за счет кредита Экспортно-
импортного банка Китая (Export-Import Bank of China), а работы начались в 
2017 г. Проект СЭС Каучари включает в себя фотоэлектрические проекты 
Cauchari I, II, III и подстанцию 345 кВт с общей установленной мощностью 
315 МВт. Солнечная электростанция, занимающая площадь около 700 га, по 
оценкам, сократит ежегодные выбросы углекислого газа на 325 тыс. т, 
а срок службы составит 25 лет. Ожидается, что после завершения 
строительства СЭС Каучари внесет вклад в энергетическую трансфор-
мацию и устойчивое развитие энергосистемы Аргентины, ее годовая 
выработка составит 480,3 тыс. МВт/ч, причем она обеспечит чистой 
энергией около 170 тыс. домохозяйств. Проект также будет ежегодно 
приносить провинции Жужуй около 50 млн долл. дохода от производ-
ства электроэнергии, заложив прочную основу для экономического 
развития провинции. Компания PowerChina вышла на рынок Аргенти-
ны еще в 2011 г. и с тех пор осуществила более 20 проектов, а к началу 
2023 г. аргентинский филиал компании продолжал реализовывать       
14 проектов, в основном в сфере солнечной и ветроэнергетики. 

Куба — одна из многих стран региона, стремящихся перейти на чистую 
энергетику с помощью Китая. Одна из целей Кубы состоит в том, чтобы к 
2030 г. 37% энергоснабжения страны поступало из возобновляемых источ-
ников энергии, для чего требуются значительные объемы инвестиций, при-
чем китайские частные и государственные компании становятся основны-
ми партнерами в этом начинании. 

В 2021 г. объем торговли между Китаем и Кубой составил 1,022 млрд 
долл., увеличившись на 7,2% по сравнению с 2020 г. [32]. В 2018 г. Китай и 
Куба подписали Меморандум о взаимопонимании и сотрудничестве в рам-
ках китайской инициативы «Один пояс — один путь», а спустя три года — 
план сотрудничества по совместному продвижению строительства, в кото-
ром детализировали ключевые направления. 

Сталкиваясь с проблемами старения энергетической инфраструктуры, с 
целью укрепления своих мощностей по производству электроэнергии и 
отказа от ископаемого топлива Куба вынуждена искать новые источники 
энергии. В октябре 2022 г. она присоединилась к программе «Энергетиче-
ское партнерство в рамках инициативы «Один пояс — один путь», наце-
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ленной на продвижение более чистой энергетики в рамках инвестиций в 
инфраструктуру и энергетику. Китайский проект для Кубы является фак-
тически спасательным кругом, поскольку энергетическая инфраструктура 
стареет, страна сталкивается с постоянными перебоями в энергоснабже-
нии, а 95% электроэнергии вырабатывается на ископаемом топливе, в ос-
новном на восьми термоэлектрических станциях, которым уже более         
30 лет. В мае 2022 г. было поставлено 5 тыс. комплектов бытовых солнеч-
ных фотоэлектрических систем китайского производства и 25 тыс. свето-
диодных ламп, переданных кубинский стороне министерством экологии и 
окружающей среды КНР. 

Для Китая Куба является интересным стратегическим партнером, 
так как она расположена в центре Мексиканского залива, и, по мнению 
Чжэнь Гао, профессора кафедры в Университете Сучжоу, страна на 
самом деле обладает большими запасами нефти и газа [33]. В 2020 г. 
компания Shanghai Electric и ее партнер Hive Energy получили           
160 млн долл. от Экспортно-импортного банка для реализации проекта 
фотоэлектрического парка на Кубе с установленной мощностью в      
2,2 ГВт, где электричество вырабатывается фотоэлектрическими бата-
реями из солнечной энергии. 

Чилийская ветряная электростанция (ВЭС) Пунта-Сьерра (Punta Sierra 
wind farm), расположенная в городе Кокимбо, была введена в коммерче-
скую эксплуатацию в августе 2018 г. ВЭС общей стоимостью 150 млн 
долл. и установленной мощностью 82 МВт была совместно разработана и 
сооружена китайской корпорацией China State Power Investment Cor-
poration и чилийской компанией Pacific Hydro. Ежегодно ВЭС Пунта-
Сьерра, которая является первой ветряной электростанцией, построенной 
Китаем в южноамериканских странах, производит около 280 Гвт/ч элек-
троэнергии и может удовлетворить потребности в электроэнергии 130 тыс. 
домашних хозяйств и сократить ежегодный объем выбросов углерода на 
157 тыс. т. Поставщиком турбин для ВЭС в Чили стала китайская компа-
ния Xinjiang Goldwind Science & Technology, предоставившая 32 турби-
ны, мощность каждой из которых составляет 2,6 МВт. 

В 2015 г. все страны ЛКА присоединились к Парижскому соглаше-
нию, направленному на существенное сокращение глобальных выбро-
сов парниковых газов, и тем самым согласились взять на себя добро-
вольные обязательства по противодействию глобальному изменению 
климата, причем большинство стран региона готовы стать климатиче-
ски нейтральными к 2050 г. Они пришли к соглашению, что сокраще-
ние эмиссии СО2 на транспорте, который представляет собой один из 
основных «загрязнителей» окружающей среды, является стратегически 
важным. Бразилия, Уругвай и Чили приняли обязательство к 2035 г. 
довести долю электромобилей (ЭМ) до 60% от общего размера авто-
мобильного парка страны, а правительство Аргентины в 2021 г. издало 
закон, направленный на запрет продажи в стране автомобилей с двига-
телями внутреннего сгорания с 2041 г. 

В рамках программы помощи странам ЛКА в области сокращения объ-
емов выброса углекислого газа ведущие китайские автопроизводители ак-
тивно входят на автомобильный рынок ЛКА, оказывая содействие в созда-
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нии парка автомобилей, работающих на альтернативных источниках энер-
гии. В феврале 2023 г. китайский автомобильный гигант Chery объявил, 
что инвестирует 400 млн долл. в строительство завода по производству ЭМ 
в Аргентине, который к 2030 г. ежегодно будет производить до 100 тыс. 
ЭМ и создаст более 6 тыс. новых рабочих мест [34]. 

Компания Chery стремится превратить предприятие в региональный 
центр производства ЭМ, который будет охватывать латиноамериканский 
рынок вместе с заводом Chery в Бразилии, запущенным в эксплуатацию в 
2021 г. Китайский производитель аккумуляторных батарей Gotion High-
tech согласился поставлять аккумуляторные батареи для завода Chery со 
своего завода на севере Аргентины, построенного в партнерстве с местной 
горнодобывающей компанией. Помимо этого компания Gotion High-tech 
также будет поставлять аккумуляторы на зарубежные рынки, включая 
Германию, Индию, США, Испанию и Вьетнам. Приток инвестиций китай-
ских компаний, в том числе компании Chery, имеет важное значение как 
для выполнения плана электрификации Аргентины, так и для пополнения 
бюджета страны: Аргентина обладает крупными запасами лития, необхо-
димого для производства аккумуляторных батарей, которые насытят внут-
ренний рынок и станут источником роста экспорта в западные и развива-
ющиеся страны. 

Другой крупный китайский производитель внедорожников, Great Wall 
Motors (GWM), также выходит на рынок Южной Америки. В начале 2023 г. 
руководство компании заявило, что к 2025 г. выпустит десять моделей ЭМ 
в Бразилии. Компания Great Wall Motors завершила технологическую мо-
дернизацию своего завода в городе Ирасемаполис в Бразилии, который она 
приобрела у Daimler — материнской компании концерна Mercedes. В     
2022 г. президент бразильского подразделения GWM Ян Вэйци отмечал, 
что «Great Wall Motors в течение десяти лет инвестирует 1,68 млрд долл. в 
свою производственную базу в Бразилии, что обеспечит массовое произ-
водство в стране экологичных «зеленых» автомобилей» [34]. 

Углубление экономических отношений между Китаем и странами ЛКА 
в последнее десятилетие нашло отражение, прежде всего, в торговле, в от-
раслях энергетики и транспорта. В начале 2023 г. Китай был вторым по 
величине торговым партнером ЛКА и крупнейшим торговым партнером 
девяти стран региона — Кубы, Парагвая, Аргентины, Чили, Бразилии, 
Уругвая, Перу, Боливии и Венесуэлы. К 2025 г. Китай планирует увели-
чить объем торговли между сторонами до 500 млрд долл. и своих прямых 
инвестиций в страны ЛКА до 250 млрд долл., что подчеркивает значимость 
сотрудничества Китая с государствами региона. Развитие кооперации с 
ведущими китайскими строительными компаниями в деле строитель-
ства и модернизации региональной инфраструктуры является важней-
шим направлением сотрудничества CELAC c Китаем. Учитывая объем 
инвестиций, можно утверждать, что благодаря экономическому, торго-
вому, инвестиционному и инфраструктурному взаимодействию между 
Китаем и странами ЛКА появится новый транспортный маршрут через 
Тихий океан, что является выгодным экономическим вложением и 
стратегическим курсом для КНР. 
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Cooperation between China and LCA countries in the framework of the Belt 

and Road Initiative 
 
Abstract. The article discusses two of the most priority areas for China's cooperation 

with Latin and Caribbean America (LCA) countries within the framework of the Chinese 
Belt and Road Initiative – transport infrastructure and energy. The development of 
transport infrastructure will allow China to facilitate the access of Chinese goods directly 
to Latin and Caribbean America as well as to the countries lying on the tropic of Capri-
corn. The energy partnership under the Belt and Road initiative through construction of 
power plants in LCA countries will allow Beijing to stimulate trade electronic products 
and create fleets of cars that use alternative energy sources. Chinese enterprises are ac-
tively involved in the construction of local hydroelectric power plants, projects for the 
use of solar energy, wind energy and other renewable energy sources, and are also ex-
ploring opportunities for the «green» economic cooperation, which will contribute to the 
further development of diversified investment cooperation between the two countries. 

Keywords: China, LCA, CELAC, Belt and Road Initiative, transport infrastructure, 
energy. 
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