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Аннотация. Рассмотрена история относительно малоизученной подотрасли авиастроения – 
разработка и производство самолетов общего назначения. Данные о 2690 моделях самоле-
тов и их выпуске собраны автором. Показано, что доля США в выпуске таких самолетов в 
XX веке превышает 80 %. В то же время, в 1930–1945 гг., лидерами в этом были европей-
ские страны. Сделаны предположения о причинах смены лидеров.Дано и определение по-
нятия «самолеты общего назначения» со ссылками на нормативные документы США, Евро-
союза и России. Показано, что наиболее популярный класс таких самолетов – четырехмест-
ные, их доля в общем выпуске самолетов с числом мест от 3 до 11 превышает 50 %. Впер-
вые публикуется динамика разработки и производства самолетов общего назначения в XX 
веке в мире с разбивкой по годам, странам, ведущим компаниям. Описаны сильные спады 
производства во время Великой депрессии и в первой половине 1980-х гг. Показано, что 
спрос на самолеты общего назначения сильно снижался во время обострения политической 
обстановки, что коррелирует с уверенностью потенциальных покупателей в своем будущем. 
Вероятно, такая зависимость должна наблюдаться и для других потребительских товаров 
длительного спроса. Изучена динамика разработки новых моделей самолетов общего на-
значения. Показано, что пик ее интенсивности приходится на 1929 г., а послевоенный спад 
числа разработок начался еще в период роста производства – в середине 1960-х гг. Обнару-
жена очень сильная географическая концентрация: почти половина всех самолетов общего 
назначения в мире построена в одном городе (г. Вичита, штат Канзас), где разместили свои 
предприятия более дюжины авиастроительных компаний. 
Ключевые слова: история авиации, история авиационной промышленности, всеобщая ис-
тория, история США, авиация общего назначения, экономическая история, квантитативная 
история, статистический анализ, производство и разработка 
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Abstract. The history of a relatively little-studied sub-sector of aircraft manufacturing is de-
scribed: the development and production of general purpose airplanes. Data on 2690 aircraft mod-
els and their production are collected by the author. It is shown that the USA share in the produc-
tion in the 20th century exceeds 80 %, although in 1930–1945 European countries were the lead-
ers. Assumptions are made about the reasons for the change of leaders. The definition of “general 
purpose airplane” is given with references to the regulatory documents of the USA, European Un-
ion and Russia. It is shown that the most popular subclass of such airplanes is four-seaters, its 
share in the total production of aircraft with the number of seats from 3 to 11 exceeds 50 %. For 
the first time, the year-by-year dynamics of the development and production of general purpose 
airplanes in the 20th century in the world is published. Strong declines in production are men-
tioned during the Great Depression and in the first half of the 1980s. It is shown that the demand 
for general purpose airplanes decreased significantly during the aggravation of the political situa-
tion, which correlates with the confidence of potential buyers in their future. Probably, such de-
pendence should be observed for other long-time used consumer goods. The development of new 
models of general-purpose aircraft was also studied. It is shown that the peak of its intensity falls 
on 1929, and the post-war decline in the number of developments began even during the period of 
growth in production – in the mid-1960s. A very strong geographic concentration has been found: 
almost half of all general purpose airplanes in the world are built in one town (Wichita, Kansas), 
where more than a dozen airplane manufacturers have located their enterprises. 
Keywords: aviation history, aviation industry history, world history, history of the USA, general 
aviation, economical history, quantitative history, statistical analysis, production and development 
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ПРЕДМЕТ ИССЛЕДОВАНИЯ 
 
Нами изучено производство самолетов 

общего назначения в XX веке в мире и роль 
США в этом процессе. Вместе с тем понятие 
«авиация общего назначения» (general avia-
tion) не является однозначно определенным. 

В своих стандартах Международная ор-
ганизация гражданской авиации (ICAO, In-
ternational Civil Aviation Organization) пони-
мает под «авиацией общего назначения» всю 
гражданскую деятельность авиации, осуще-
ствляемую с помощью летательных аппара-
тов (в отличие от деятельности аэропортов, 
служб воздушного движения, аэронавигации 
и т. д.) за исключением коммерческих перево-
зок и авиационных работ, куда относятся обу-
чение, авиационно-химические (сельскохо-
зяйственные) работы, аэрофотосъемка, патру-
лирование, ведение поиска и спасения и т. д.1 

В противоречие своему же определению 
ICAO в рекомендациях эксплуатантам авиа-
техники о подготовке статистических отчетов 
предлагает включать в деятельность авиации 
общего назначения и авиационные работы2. 

Федеральная авиационная администра-
ция США (FAA) дает свое определение, ко-
торое ближе ко второму подходу ICAO: 
«авиация общего назначения – часть авиаци-
онной индустрии, включающая в себя все, 
кроме регулярных перевозок (commercialair-
carriers) и военных применений»3. 

Согласно табл. 1–4 из процитированного 
отчета FAA, в 2001 г. в США были зарегист-
рированы 170,3 тысячи летательных аппара-
тов общего назначения (включая вертолеты и 
аппараты легче воздуха). Из них для авиаци-
онных работ использовалось 10,5 тысяч, то 
есть 6 %. Разница не слишком велика, но ее 
надо учитывать. 

                                                                 
1 International standards and recommended practices. 

9th edition. Annex 6. Definition. Part I – Aeroplanes. 
ICAO. 2010. P. 3, 5. 

2 Review of the classification and definitions used for 
civil aviation activities. ICAO. Montreal, 2009. STA/10-WP/7 
scheme on P. 4. 

3 FAA annual report 2001–2002.Washington: FAA, 
2002. Chapter V. P. V-1. 

Мы используем первый подход и изучим 
только производство легких гражданских пас-
сажирских самолетов. Этот подход выбран, в 
том числе, потому, что история развития сель-
скохозяйственной авиации, в том числе, в 
США, уже была описана в [1]. Суммарный 
объем производства сельскохозяйственных 
самолетов оказался примерно в 10 раз меньше, 
чем самолетов общего назначения. 

Под легкими самолетами и FAA, и EAA 
(авиационная администрация Евросоюза), и 
российские авиационные власти ФАВТ (Фе-
деральное агентство воздушного транспорта) 
понимают самолеты с максимальной взлетной 
массой не более 5700 кг и числом пассажиров 
(без учета экипажа) не более 9 человек4. 
Обычно экипаж включает 1–2 пилота, таким 
образом, общая вместимость самолета не пре-
вышает 11 человек. В российских норматив-
ных документах это определение зафиксиро-
вано в главе 23 Авиационных правил5.  

Формально самолеты, поднимающие 
только двух человек (вместе с пилотом), 
также относятся к авиации общего назначе-
ния. Реально же они чаще применяются для 
обучения, а не для нерегулярных перевозок. 
Значительная часть двухместных самолетов 
используется не в гражданской авиации, а в 
ВВС различных стран для первоначального 
обучения. Поэтому предметом рассмотрения 
являются гражданские самолеты с общим 
числом людей на борту 3–11 человек и мак-
симальной взлетной массой до 5700 кг.  

Широко известный биплан Ан-2, стро-
ившийся в трех странах (СССР, Польша, 
Китай) огромной серией, в эту категорию 
уже не попадает, так как он сертифициро-
ван для перевозки 12 пассажиров, и отно-
сится к транспортной категории согласно 
части 25 Авиационных правил6, гармони-

                                                                 
4 Code of Federal Regulations 14 (14CFR). Part 23. 

(FAR-23) Airworthness standards: normal, utility, acrobat-
ic and commuter airplanes. 

5 Авиационные правила. Часть 23. Нормы летной 
годности гражданских легких самолетов. М.: Междуна-
родный авиационный комитет, 1994. Раздел А, п. 23.3. 

6 Авиационные правила. Часть 25. Нормы летной 
годности самолетов транспортной категории. М.: Меж-
дународный авиационный комитет, 1994. Раздел А. 
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зированной с нормативными документами 
FAA (FAR-257) и EAA. 

 
АКТУАЛЬНОСТЬ РАБОТЫ 

 
Объем производства самолетов общего 

назначения в XX веке, динамика производст-
ва, распределение по странам-производи-
телям, направления экспорта технологий, 
распределение производства по числу пасса-
жиров – все эти данные собраны и публику-
ются впервые. 

Они интересны как сами по себе, являясь 
частью истории мирового авиастроения, так 
и как историческая основа для планирования 
деятельности в области гражданского само-
летостроения. 

 
МЕТОДИКА РАБОТЫ 

 
Нами выявлены 2690 моделей самолетов 

общего назначения, созданных в мире в XX 
веке, и собрано 6400 записей об их выпуске 
по годам. Источники информации с разбив-
кой по типам самолетов опубликованы в 
библиографическом справочнике, находя-
щимся в открытом доступе8. Структура базы 
данных и методика работы с ней описаны в 
другом исследовании [2]. 

 
СТЕПЕНЬ ИЗУЧЕННОСТИ ТЕМЫ 

 
История производства самолетов общего 

назначения менее популярна, чем история 
коммерческих и, тем более, боевых самоле-
тов. На наш взгляд, наиболее информативна 
книга Р. Симпсона с перечислением основ-
ных типов самолетов общего назначения, и 
данных об их производстве [3]. Но в книге не 
учтены сотни малосерийных и опытных кон-
струкций, нет и сводных данных по выпуску. 
Много информации содержат ежегодные от-
четы ассоциации производителей летатель-

                                                                 
7 Code of Federal Regulations 14 (14CFR). Part 25. 

Airworthness standards: transport category airplanes. 
8 Кузьмин Ю.В. Библиографический справочник 

по самолетам XX века. М.: ИИЕТ РАН, 2021. 559 с.  

ных аппаратов общего назначения GAMA9, 
ежегодники издательской группы Jane’s и 
составленная на их основе энциклопедия 
авиации [4]. 

Но в целом историки техники уделяют 
мало внимания этому сектору. В фундамен-
тальной книге Д.А. Соболева, например, те-
ма самолетов общего назначения не освеще-
на совершенно [5]. И это не специфически 
российский недостаток. Ни одного раздела 
не посвящено авиации общего назначения в 
объемном итальянском четырехтомнике 
«История Авиации» [6]. В «Международной 
энциклопедии авиации» из общего объема 
488 страниц авиации общего назначения от-
ведено только шесть [7], то есть 1,2 %, что 
отнюдь не соответствует доле в производстве 
и объему применения. 

Информативные книги, написанные по 
материалам корпоративных архивов, посвя-
щены истории отдельных авиастроительных 
фирм – “Bellanca” [8], “Cessna” [9] и “Piper” 
[10], но они не дают полной картины разви-
тия подотрасли. 

Работы же об отдельных типах самоле-
тов общего назначения появляются в основ-
ном, если такой самолет установил рекорд 
или оказался первенцем по применению но-
вой технологии, но не в связи с его основной 
деятельностью. Как пример, отметим недав-
нюю статью о самолете АНТ-2 [11].  

 
РОЛЬ САМОЛЕТОВ ОБЩЕГО  
НАЗНАЧЕНИЯ В МИРОВОМ  

САМОЛЕТОСТРОЕНИИ 
 
Всего в XX веке в мире построено чуть 

более 2,2 млн самолетов [2, с. 63]. Из них 360 
тысяч, или 1/6 часть – это самолеты общего 
назначения. Правда, по массе конструкции – 
это хороший показатель для оценки загрузки 
промышленности, он примерно пропорцио-
нален трудоемкости и материалоемкости 
производства и применяется, например, в от-

                                                                 
9 Например, General aviation airplane shipment re-

port 2000. Washington: GAMA, 2000. 3 p. 
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четах ВВС США10 – их доля гораздо меньше: 
357 тысяч тонн из общей массы 9 млн т (здесь 
и далее расчеты наши. – К. Ю.), то есть 4 %.  

Самый популярный класс самолетов об-
щего назначения – четырехместные. Обычно 
два пилота сидят рядом, за ними, в той же 
кабине – два пассажира. Удобство компо-
новки привело к тому, что из 360000 самоле-
тов, вмещающих 3–11 человек, четырехмест-
ных больше половины: 200 тысяч. В табл. 1 
приведены данные производства в XX веке 
по странам.  

США построили свыше 80 % самолетов 
общего назначения, что намного выше, чем 
их доля в общем производстве самолетов 
(около 44 %). Это показывает особую роль 
США именно в данном классе летательных 
аппаратов. 

Видно, что почти во всех столбцах доля 
США составляет более 50 %. Исключением 
являются только трехместные машины: такие 
относительно дешевые конструкции, менее 
требовательные к мощности двигателя, были 
более популярны в Европе, в том числе, в 
СССР (в основном, это самолеты По-2 в ва-
рианте «лимузин» и ранние, трехместные, 
модификации Як-12). 

В самих США концентрация производ-
ства также была высока. На три ведущие 
компании: “Cessna”, “Stinson”/“Piper” (“Pi-
per” купил компанию “Stinson” в 1948 г. и 
продолжил выпуск самолетов) и “Beechcraft” 
(торговая марка “Beech”, ныне подразделе-
ние концерна “Raytheon”) приходится 2/3 
общего выпуска (табл. 2). 

Все три ведущие компании пробовали 
силы в выпуске всех видов самолетов общего 
назначения, но интерес к трехместным ма-
шинам у них был минимален, поэтому в этом 
сегменте концентрация производства низка. 

Однако доминирование США в авиации 
общего назначения сложилось далеко не сразу. 

 
                                                                 
10 Например, Army Air Forces statistical digest. 

Washington: Statistical Control Division, 1947. 231 p.  
P. 99. Table 61 “Airframe weight of all factory accepted 
military airplanes”. 

ДИНАМИКА ВЫПУСКА САМОЛЕТОВ  
ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ В МИРЕ  

И В США 
 
Первый самолет (здесь и далее приорите-

ты указаны, согласно собранным сведениям), 
специально построенный для перевозки двух 
пассажиров, начали строить во Франции в 
1908 г. Это был биплан “BleriotX” [12, p. 22]. 
Самолет показали на первом Парижском 
авиасалоне в 1909 г., но так и не достроили: 
Блерио сосредоточил усилия на доводке более 
совершенной модели “BleriotXI”, которая в 
результате стала самым популярным самоле-
том в мире. 

На том же авиасалоне был показан и 
первый успешно летавший самолет общего 
назначения, где летчик и два пассажира 
размещались в обтекаемой гондоле. Это тоже 
была французская разработка, “Breguet I” 
[13, с. 2]. Итак, у истоков авиации общего 
назначения стояла Франция: самая передовая 
авиационная держава начала прошлого века, 
но США отстали ненамного. 

В том же 1909 г. в США появился рево-
люционный полиплан “AirSedan”, который 
построил JeromZerbe [14], это был первый в 
мире самолет с закрытым пассажирским са-
лоном. Он совершил только один полет дли-
ной около 300 м, закончившийся аварией, но 
начало было положено. В 1910 г. компания 
“Wittemann-Lewis” из Нью-Джерси, США, 
первой в мире начала серийный выпуск 
трехместных самолетов. Правда, продали 
только три экземпляра.  

В целом подкласс пассажирских самоле-
тов до Первой мировой войны оставался эк-
зотикой, из-за большой аварийности и низ-
ких скорости и дальности он еще не привле-
кал общественного внимания и не вызывал 
доверия у потенциальных пассажиров. По-
этому до лета 1914 г. во всем мире построили 
только 180 таких машин. Затем несколько 
лет авиаконструкторы проектировали почти 
исключительно боевые и учебные аппараты. 
Но в 1919 г. их внимание вновь обратилось к 
пассажирским самолетам. 
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Таблица 1 
Выпуск самолетов общего назначения по основным странам 

Table 1 
Production of general purpose aircraft by major countries 

 
Число мест 3 4 5 6 7 8 9 10–11 Итого 

США 9843 175281 15782 58623 11679 8579 4581 6974 291343 
Франция 4120 11757 2001 848 393 1520 320 280 21239 
Великобритания 5040 2319 389 84 323 318 52 1987 10512 
Россия 5191 2666 170 17 10 110 1 332 8497 
Германия 2326 1244 148 1077 18 1436 1 45 6295 
Чехословакия 787 1138 374 18 5 1090 119 4 3535 
Канада 230 194 96 0 15 1647 80 909 3171 
Бразилия 253 1114 1 206 1181 32 0 247 3034 
Италия 414 937 86 493 5 329 29 45 2338 
Аргентина 856 1162 0 29 4 0 0 1 2052 
Польша 330 1451 14 16 39 4 0 1 1855 
Япония 12 462 7 68 322 99 68 779 1817 
Швейцария 189 21 1 4 0 333 0 348 896 
Румыния 269 0 78 12 9 1 0 515 884 
Прочие 945 838 64 669 44 129 47 279 3015 
Всего 30808 200588 19216 62170 14054 15635 5307 12746 360483 

 
 

Таблица 2 
Выпуск самолетов ведущими компаниями США 

Table 2 
Aircraft production by leading US companies 

 
Число мест 3 4 5 6 7 8 9 10–11 Итого 

Cessna 19 79556 4364 30402 2647 1315 319 4188 122810 
Piper 105 50462 1813 13392 6942 2941 0 2119 77774 
Beech 904 13742 6660 12750 0 2938 2909 266 40169 
Mooney 0 10623 36 1 0 0 0 0 10660 
Прочие 8815 20898 2909 2078 2090 1385 1353 401 39930 
Всего 9846 175285 15787 58629 11686 8587 4590 6974 291343 

 
 
На рис. 1 изображена динамика ежегод-

ного производства самолетов общего назна-
чения и число новых моделей таких самоле-
тов, появляющихся каждый год в мире. Вто-
рую кривую мы рассмотрим позднее. 

Виден очень быстрый рост выпуска в 
1920-е г., резко оборванный Великой депрес-
сией. Производство самолетов общего назна-
чения пострадало в авиационной промыш-
ленности сильнее всего. Затем начался новый 
постепенный рост, но в 1930-е гг. основными 
покупателями были уже не частные лица или 
гражданские компании, а ВВС различных 
стран: самолеты применялись для обучения 

навигации, радиообмену и так далее не-
скольких курсантов сразу. 

На рис. 2, где приведена динамика вы-
пуска по странам с разбивкой по пятилетним 
периодам, это можно видеть в резком измене-
нии распределения. Если до депрессии лиди-
ровали США – единственная страна, которая 
в то время строила гражданских самолетов 
больше, чем военных, то рост 1930–1945 гг. 
обусловлен действиями европейских госу-
дарств, в том числе СССР (на рис. 2 и 3 
СССР и Россия совместно обозначены как 
«Россия»). 
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Рис. 1. Выпуск и разработка самолетов общего назначения в мире 
Fig. 1. Production and development of general purpose aircraft in the world 
 

 
 
Рис. 2. Распределение выпуска самолетов по странам 
Fig. 2. Distribution of aircraft production by сountries 

0

2000

4000

6000

8000

10000

12000

14000

16000

1919 1924 1929 1934 1939 1944 1949 1954 1959 1964 1969 1974 1979 1984 1989 1994 1999

С
ам

ол
ёт

ов
 в

 го
д

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

200

Н
ов

ы
х 

м
од

ел
ей

Выпуск по годам Моделей

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

19-25 26-30 31-35 36-40 41-45 46-50 51-55 56-60 61-65 66-70 71-75 76-80 81-85 86-90 91-95 96-00

Прочие
Канада
Чехословакия
Россия
Германия
Великобритания
Лат. Ам.
Франция
США



Роль авиапромышленности США в развитии авиации общего назначения 
The role of the USA aviation industry in the development of general aviation 

 
История зарубежных стран 
Foreign Countries’ History 1115 
 

После окончания Второй мировой войны 
заказы на самолеты общего назначения со 
стороны ВВС всего мира резко снизились. 
Разоренной войной Европе тоже было не до 
частных полетов. Но в США спрос на лич-
ные самолеты, в том числе, со стороны демо-
билизованных сотен тысяч (это не преувели-
чение) летчиков, резко вырос. С этого мо-
мента США, как видно из рис. 2, доминиру-
ют в подотрасли. 

До 1980 г. производство самолетов в це-
лом весьма быстро росло, но рост прерыва-
ется тремя провалами: 1950–1953 гг., не-
большим провалом в начале 1960-х и прова-
лом конца 1960-х гг. 

Все три отмеченных периода – это время 
роста международной напряженности: война 
в Корее, Берлинский и Карибский кризисы и 
война во Вьетнаме. Только в первом случае 
спад можно попытаться объяснить загрузкой 
заводов выпуском боевых самолетов – их 
производство в начале 1950-х гг. во всех ве-
дущих странах, в том числе в США, действи-
тельно, резко выросло. И хотя самолеты об-
щего назначения строились на других пред-
приятиях, неизбежна была конкуренция за 
материалы и комплектующие, причем в годы 
войны преимущество, естественно, получали 
производители боевых машин. 

Однако ни в начале, ни в конце 1960-х гг. 
заметного роста выпуска боевых самолетов в 
США и в мире не было, а вот спад на рынке 
самолетов общего назначения хорошо заметен. 

На наш взгляд, это связано с тем, что по-
купки товаров длительного пользователя ча-
стными лицами (а самолет общего назначе-
ния – именно такой товар) резко сокращают-
ся в период политической неопределенности. 
Нет смысла вкладывать большие средства, 
тем более брать кредит, если завтра, возмож-
но, разразится война. Рис. 1 показывает 
большую чувствительность рынка потреби-
тельских товаров длительного использования 
к настроениям и тревогам покупателей. 

В начале 1980-х гг. рынок самолетов 
общего назначения США резко и быстро 
сколлапсировал. Причиной этого в США на-
зывают изменения в законодательстве стра-
ны, увеличившие страховую ответственность 

авиастроителей, что привело к подорожанию 
самолетов для конечного покупателя [15]. На 
наш взгляд, это не объясняет столь резкого 
падения, причем синхронного во всем мире – 
а, скажем, на Францию или Бразилию зако-
нодательство США не распространялось. 
Еще один аргумент в пользу высказанного 
сомнения состоит в том, что в Латинской 
Америке, а именно, в Аргентине, Бразилии, 
Колумбии и Мексике, в 1960–1970-е гг. сот-
нями строились по лицензии американские 
самолеты общего назначения, прежде всего, 
фирмы «Пайпер». Но в начале 1980-х гг. 
почти все лицензионные проекты в этих 
странах были один за другим свернуты – хо-
тя, кажется, если ухудшается законодатель-
ство родной страны, имеет смысл усилить 
внимание к зарубежным рынкам, а отнюдь не 
уходить с них. 

Падение спроса было настолько сильным, 
что лидеру рынка – компании «Цессна» – 
пришлось на несколько лет остановить про-
изводство11. 

Освободившееся после ухода «Цессны» 
место постарались занять французские ком-
пании, это также видно на рис. 2, но их успех 
был недолгим. К концу века доминирование 
американских фирм вновь стало неоспори-
мым, хотя объем производства и сократился 
в несколько раз. 

Таким образом, после окончания Второй 
мировой войны США непрерывно домини-
ровали в производстве самолетов общего на-
значения. 

 
ПРОЕКТИРОВАНИЕ САМОЛЕТОВ  

ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ 
 
В мире за век создано 2690 моделей са-

молетов общего назначения. 42 % из них 
строились серией не менее 10 экземпляров и 
в той или иной степени оправдали надежды 
создателей. Это заметно больше, чем по са-
молетостроению в целом – 33 % (расчеты 
наши. – К. Ю.). Значит, риски разработчиков 

                                                                 
11 Cessna suspends production of all piston models // 

AOPA pilot magazine. 1986. № 7. P. 24-25. 
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в подотрасли были несколько ниже, чем в 
отрасли в целом. 

График количества создаваемых каждый 
год в мире новых моделей приведен на рис. 1. 
На нем виден огромный всплеск интереса к 
созданию самолетов общего назначения в 
1920-е гг. и резкое обрушение во время де-
прессии. Второй, меньший всплеск 1930-х гг. 
связан с заказами быстро растущих ВВС ев-
ропейских стран во время ремитализации 
континента – рост их доли в разработке в 
1930-е гг. демонстрирует рис. 3. 

Разработка гражданских моделей, есте-
ственно, сократилась в годы Второй мировой 
войны. Новый максимум был достигнут в се-
редине 1960-х гг., а затем активность конст-
рукторов вновь пошла на спад. Вероятно, это 
было связано с появлением замечательных 
моделей, на долгие годы удовлетворивших 
спрос покупателей, таких как “Cessna 170/172”,  

“PiperPA-28” и других, что повысило барьер 
входа на рынок для новых участников. 

Интересен всплеск разработок во второй 
половине 1980-х гг. после резкого сокраще-
ния производства: это попытка авиастроите-
лей исправить положение дел, предложив 
покупателям самолеты с улучшенными ха-
рактеристиками. Подробное изучение дока-
зывает, что попытка была безуспешной. Не-
который рост производства в 1990-е гг. дос-
тигнут благодаря возобновлению выпуска 
ранее разработанных моделей, а более со-
вершенные – но и более дорогие – творения 
конструкторов 1980-х гг. большей частью 
остались опытными экземплярами. 

Распределение новых моделей по стра-
нам показано на рис. 3. Эта диаграмма отли-
чается от диаграммы выпуска (рис. 2). Доля 
США на ней во второй половине века велика, 
но заметно меньше, а в 1930-е гг. – напротив, 
несколько больше, чем доля в выпуске.  

 

 
 
Рис. 3. Распределение разработки новых моделей самолетов общего назначения 
Fig. 3. Distribution of the development of new models of general aircraft 
 
 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

<1921 21-25 26-30 31-35 36-40 41-45 46-50 51-55 56-60 61-65 66-70 71-75 76-80 81-85 86-90 91-95 96-00

Прочие
Россия
Германия
Великобритания
Франция
США



Роль авиапромышленности США в развитии авиации общего назначения 
The role of the USA aviation industry in the development of general aviation 

 
История зарубежных стран 
Foreign Countries’ History 1117 
 

Таблица 3 
Число моделей самолетов общего назначения и их средний тираж 

Table 3 
Number of general purpose aircraft models and their average circulation 

 
Страна Моделей Тиражность 

США 1348 222 
Франция 402 38 
Великобритания 211 55 
Германия 180 57 
Италия 100 23 
СССР 93 92 
Япония 46 37 
Нидерланды 39 21 
Чехословакия 37 55 
Польша 36 38 
Канада 29 103 
Весь мир 2690 134 

 
 

Это доказывает, что модели, созданные в 
стране-лидере отрасли, в среднем выпуска-
ются большим тиражом, чем модели стран-
аутсайдеров. 

Действительно, из табл. 3 следует, что 
тиражность, то есть отношение числа по-
строенных экземпляров к числу новых моде-
лей, в США превышала 200, в Канаде, чей 
рынок тесно связан с рынком южного сосе-
да, – 100, а во всех остальных странах выра-
жалась двузначными числами. Выделяется в 
лучшую сторону только СССР благодаря 
крупным заказам от ВВС и других государ-
ственных ведомств. 

Таким образом, экономическая отдача от 
работы конструкторов в странах-аутсайдерах 
или новичках на уже сложившемся рынке в 
разы меньше, чем в странах-лидерах и даже 
чем в среднем по отрасли. Это необходимо 
учитывать при разработке планов проникно-
вения на новые рынки. 

 
ДОНОРЫ И РЕЦЕПТОРЫ  

ТЕХНОЛОГИИ 
 
Сравним количество построенных в мире 

самолетов общего назначения по проектам 
данной страны (столбец «Разработка», табл. 4) 
и произведенных в стране самолетов того же 
класса (столбец «Производство»). 

В производстве самолетов общего назна-
чения США и Германия выступали донорами 
технологий – самолеты по их проектам ак-
тивно строились в других странах, значения 
в столбце «Разработка» заметно больше, чем 
в столбце «Производство». Самолеты по ли-
цензии фирмы “Cessna” массово строились 
во Франции и Аргентине, самолеты “Piper” – 
в Аргентине, Бразилии, Колумбии и Мекси-
ке, самолеты “Lockheed” (LASA-60) – в Ита-
лии и Мексике. 

В отличие от США, Германия стала до-
нором без своего желания, благодаря выпус-
ку без лицензии самолетов «Тайфун» и «Зи-
бель» во Франции и Чехословакии после 
окончания Второй мировой войны.  

Донором технологий, хотя и менее ак-
тивным, чем США, был и СССР, по его про-
ектам строились самолеты общего назначе-
ния в Польше и Чехословакии. 

 
РАСПРЕДЕЛЕНИЕ  

ПО РЕГИОНАМ США 
 
84 % самолетов общего назначения США 

в XX веке были построены в двух соседних 
штатах, расположенных в центре страны: 
Канзасе и Оклахоме.  
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Таблица 4 
Производство самолетов общего назначения в XX веке  

по странам-разработчикам и производителям 
Table 4 

Production of general purpose aircraft in the 20th century  
by countries of design and manufacturer 

 
Страна Разработка Производство 

США 299263 291343 
Франция 15385 21239 
Великобритания 11506 10512 
Германия 10322 6295 
СССР 9231 8847 
Прочие 7935 9433 
Италия 2336 2338 
Чехословакия 2023 3535 
Польша 1353 1855 
Аргентина 781 2052 
Бразилия 348 3034 
Всего 360483 360483 

 
 
Хотя в первой половине века большая 

часть самолетов общего назначения выпус-
калась там же, где зарождалась и вся авиация 
США: на Восточном побережье, в районе 
Великих озер и в Калифорнии, начиная с 
1950 г. доминирование центральных штатов 
стало неоспоримым.  

Сразу три ведущие фирмы: “Beechcraft”, 
“Cessna” и “Mooney” – построили свои заво-
ды в г. Вичита, штат Канзас. Начиная с 1920-х 
гг. там же размещались и менее известные 
производители самолетов общего назначе-
ния: “Allied Aircraft”, “Buckley Aircraft”, “Ja-
mieson”, “Javelin Aircraft”, “Knoll Aircraft”, 
“Lear Jet”, “Prescott Aeronautical”, “William P 
Sullivan Aircraft Mfg.”, “Swallow Airplane” и 
“Travel Air”.  

Всего в городе с населением в 2000 г. 
менее 350 тыс. человек за век произвели поч-
ти половину всех самолетов общего назначе-
ния в мире (175,5 тыс.). Такой концентрации 
не встретишь даже в производстве микро-
схем. А лишь в 140 км на юг, в г. Пон-
ка Сити, штат Оклахома находится и завод 
компании “Piper”. С его учетом доля «цен-
трального кластера» вырастает до 68 % ми-
рового производства за век. 

При этом производство боевых и круп-
ных гражданских самолетов размещено в 
других регионах страны (подсчеты наши. – 
К. Ю.): прежде всего, это (по убыванию вы-
пуска) штаты Калифорния, Нью-Йорк, Ва-
шингтон и Мичиган.  

Причины такой географической концен-
трации производства самолетов общего на-
значения в двух близко расположенных го-
родах – ведь речь идет не только о четырех 
ведущих производителях, но и о многих ме-
нее успешных компаниях – еще предстоит 
выяснить. 

 
ВЫВОДЫ 

 
Впервые приведены данные о динамике 

выпуска и разработке самолетов общего на-
значения. Показано, что: 

1) в 1920-е гг. и все время после Второй 
Мировой войны в этой области лидировали 
США; 

2) наиболее популярный вид самолетов 
общего назначения – четырехместные маши-
ны. На них приходится более половины всего 
выпуска; 

3) спрос на самолеты общего назначе-
ния сильно зависит от уверенности покупа-
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телей в будущем и, как следствие, от внеш-
неполитической ситуации; 

4) производство самолетов общего на-
значения очень централизовано. Доля США в 
мировом производстве превышает 80 %, а 
доля только одного г. Вичита, штат Канзас, 
достигает почти 50 %. Такой концентрации 

нет ни в одном другом сегменте самолето-
строения; 

5) усилия разработчиков в странах – не 
лидерах рынка приводят к гораздо меньшей 
отдаче, чем разработчиков в лидирующих 
странах: средняя тиражность изделий отли-
чается в разы. 
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