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НА РАЗВИТИЕ ГОРОДОВ РОССИИ
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Аннотация
Состояние вопроса. В настоящее время в крупных городах Рос-

сии получили большое распространение вопросы автомобилизации. 
Это связано с ее стремительным развитием и существенным влияни-
ем на функционирование городских транспортных систем. Процесс 
автомобилизации является одним из факторов, определяющих разви-
тие городского пассажирского транспорта общего пользования, состо-
яние экологии и экономики города. Однако бурный процесс развития 
автомобилизации порождает ряд проблем городской среды, которые 
напрямую влияют на снижение качества жизни населения и привле-
кательность города. В результате представляется актуальным иссле-
дование, посвященное развитию автомобилизации в городах России. 

Цель – определить степень влияния автомобилизации на разви-
тие городов России и исследовать опыт развития механизмов по ее 
регулированию.

Метод и методология проведения работы. В исследовании ис-
пользуется метод анализа, метод систематизации данных.

Результаты. Рассмотрена специфика и дано авторское опреде-
ление понятия «автомобилизация». Подробно исследованы и описа-
ны предпосылки, этапы, положительные и отрицательные стороны, 
определяющие факторы, а также современное состояние развития 
автомобилизации в России. Исследован опыт развития механизмов, 
необходимых для сдерживания процесса автомобилизации в целях 
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безопасности, сохранения здоровья и социального благополучия на-
селения, снижения нагрузки на улично-дорожную сеть и уменьшения 
вредного воздействия транспорта на окружающую среду.

Область применения результатов. Полученные результаты мо-
гут быть использованы учеными, а также специалистами в области 
транспорта для формирования управленческих решений в процессе 
функционирования городских пассажирских перевозок.

Выводы. Автомобилизация является одним из факторов, опреде-
ляющих функционирование современного города. Однако неконтро-
лируемый процесс развития автомобилизации негативно сказывает-
ся на состоянии городской среды. Органам местного самоуправления 
важно выбирать рычаги по регулированию автомобилизации в зави-
симости о специфики города. 

Ключевые слова: автомобилизация; легковой автомобиль; город; 
факторы; развитие
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MOTORIZATION AND ITS IMPACT                                               
ON THE DEVELOPMENT OF RUSSIAN CITIES

Yu.A. Koleber, E.O. Chebakova 

Abstract
Background. Currently, issues of motorization have become widespread 

in large cities of Russia. This is due to its rapid development and significant 
impact on the functioning of urban transport systems. The process of mo-
torization is one of the factors determining the development of urban pub-
lic passenger transport, the state of the environment and the economy of the 
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city. However, the rapid development of motorization generates a number of 
problems of the urban environment, which directly affect the decline in the 
quality of life of the population and the attractiveness of the city. As a result, 
a study on the development of motorization in Russian cities seems relevant.

The aim is to determine the degree of influence of motorization on the 
development of Russian cities and to explore the experience of developing 
mechanisms for its regulation.

Methodology. The study uses the method of analysis, the method of 
systematization of data.

Results. The specifics are considered and the author’s definition of the con-
cept of “motorization” is given. The prerequisites, stages, positive and negative 
sides, determining factors, as well as the current state of development of mo-
torization in Russia are studied and described in detail. The article examines 
the experience of developing mechanisms necessary to curb the process of 
motorization in order to ensure safety, preserve the health and social well-be-
ing of the population, reduce the burden on the road network and reduce the 
harmful effects of transport on the environment.

The scope of application of the results obtained. The results obtained 
can be used by scientists, as well as experts in the field of transport, to form 
management decisions in the process of urban passenger transportation.

Conclusions. Motorization is one of the factors determining the functioning 
of a modern city. However, the uncontrolled process of motorization has a neg-
ative impact on the urban environment. It is important for local governments to 
choose levers to regulate motorization, depending on the specifics of the city. 

Keywords: motorization; passenger car; city; factors; development
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Введение
На сегодняшний день большую актуальность получают вопро-

сы, касающиеся автомобилизации и её влияния на развитие круп-



180 International Journal of Advanced Studies: Transport and Information Technologies, Vol. 15, No 2, 2025

ных и крупнейших городов. Процесс автомобилизации, начав-
шийся еще в XIX веке в результате появления первых двигателей 
внутреннего сгорания, получил в дальнейшем свое стремительное 
развитие. С одной стороны, он являлся показателем улучшения 
благосостояния граждан, повышения комфортности передвиже-
ний по городу, развития экономики, с другой стороны - спровоци-
ровал ряд существенных проблем в развитии городов.

В данном исследовании рассмотрены и обобщены сущность 
и определяющие факторы автомобилизации, этапы ее развития 
в России, положительное и отрицательное влияние на развитие 
городов, а также меры по контролю развития рассматриваемого 
процесса.

Материалы и методы
Сущность автомобилизации. Автомобилизация относится 

к косвенным характеристикам оценки автомобильного рынка и 
определяет социально-экономическое развитие города и страны в 
целом. Автомобилизация определяется как оснащенность населе-
ния автомобилями [6, с. 378], или процесс насыщения населения 
легковыми автомобилями [10, с. 17]. Стоит отметить, что в данном 
исследовании для изучения такого явления, как автомобилизация, 
выбрано понятие «легковой автомобиль». Согласно Приложению 
№ 1 «ТР ТС 018/2011. Технического регламента Таможенного со-
юза. О безопасности колесных транспортных средств» легковые 
автомобили – это «транспортные средства, используемые для пе-
ревозки пассажиров и имеющие, помимо места водителя, не бо-
лее восьми мест для сидения» [17]. Данный выбор обоснован тем, 
что увеличение количества легковых автомобилей в собственно-
сти граждан явилось основным рычагом бурного развития авто-
мобилизации.

Согласно [3; 6, с. 378; 10, с. 17; 11, с. 67] , уровень автомобили-
зации (моторизации) i-го города (региона, страны) (Ai, автомоби-
лей/1000 жителей) рассчитывается по формуле (1):
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 ,                                       (1)

где Pi – размер парка легковых автомобилей в i-ом городе (регио-
не, стране), автомобилей;

Ni – численность населения в i-ом городе (регионе, стране), 
человек.

В исследовании сформировано авторское определение процес-
са автомобилизации. Автомобилизация – это степень обеспече-
ния населения города (региона, страны) легковыми автомоби-
лями, обусловленная рядом причин, факторов, взаимосвязей и 
оказывающая социально-экономическое воздействие на разви-
тие города (региона, страны).

История развития автомобилизации. Первый автомобиль поя-
вился в 1769 году и был паровым, затем в 1828 году был создан элек-
тромобиль, а уже позднее в 1886 году К. Бенц создал первый трех-
колесный автомобиль BenzMotorwagen с двигателем внутреннего 
сгорания [5, с. 12]. Примерно в это же время в России конструктор 
дирижабля Костович О.С. построил легкий бензиновый двигатель [7, 
с. 86]. К концу XIX века доля автомобилей с двигателем внутренне-
го сгорания в структуре автомобилей с разными энергоносителями 
составляла всего 22 % [12, с. 142]. Однако в дальнейшем следующие 
предпосылки определили бурный рост количества автомобилей с 
двигателем внутреннего сгорания и их массовое распространение с 
постепенным вытеснением паровых и электрических автомобилей:

1. Развитие дорожной инфраструктуры. Бензиновые автомоби-
ли оказались способными обеспечивать наиболее дальние 
поездки.

2. Развитие нефтедобывающей отрасли. Это способствовало 
снижению ограничений для использования бензина в каче-
стве основного топлива.

3. Появление электрического стартера и глушителя в составе 
автомобиля, которые обеспечили простоту и комфортность 
его эксплуатации [12, с. 142].
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4. Победы в автогонках, которые популяризовали автомобили 
с двигателями внутреннего сгорания [12, с. 142].

5. Реализация Г. Фордом конвейерной системы организации 
производства автомобилей с двигателями внутреннего сго-
рания, что позволило снизить стоимость автомобилей [12, 
с. 142; 29]. 

6. Постепенное увеличение производительности автомобилей 
и эффективности их работы как результат научно-техниче-
ского прогресса.

7. Намеренное подавление развития городского пассажирского 
транспорта общего пользования и, как следствие, его кризис 
[12, с. 142].

8. Массовое строительство автомобильных дорог.
9. Популяризация концепции главенствующей роли автомо-

бильного транспорта.
10. Быстрое моральное устаревание автомобилей в условиях 

развития производства новых моделей.
11. Стремительный процесс урбанизации городов, и развитие 

городской агломерации. 
12. Градостроительство, основанное на приоритете легкового 

автомобиля.
13. Развитие городских транспортных систем.
На основе изучения источников [7, с. 86-87; 11, с. 67-68; 12, с. 

144-149] были выявлены основные этапы развития автомобили-
зации в России в период с 1930-х годов по настоящее время, кото-
рые отражены в таблице 1. 

Таблица 1.
Этапы развития автомобилизации в России (1930-е г.г.– настоящее время)

Период Характеристика

1900 г.-1930-е г.г. Первые попытки производства автомобилей в России. 
Большое давление со стороны иностранных монополий.

1930-е г.г. – начало 
1940-х г.г.

Национальная промышленность. Ограниченное предло-
жение. Низкая значимость автомобиля.
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Начало 1940-х г.г. 
–1969 г.

Выпуск первых автомобилей индивидуального пользо-
вания. Быстрый рост автомобильной промышленности. 
Увеличение экспорта. Ограничение предложения на 
внутреннем рынке.

1969 г. – 1992.г.
Прекращение импорта легковых автомобилей. Значи-
тельный рост обеспеченности населения легковыми 
автомобилями.

1992 г. – 1998 г. Бурная автомобилизация. Повышенный спрос на легко-
вые автомобили. Развитие импорта автомобилей.

1998 г. – 2002 г. Снижение импорта автомобилей. Восстановление автомо-
бильного рынка после кризиса. Рост продаж автомобилей.

2002 г. – 2007 г.

Введение транспортного налога с предоставлением 
местным властям возможности его повышения. Сниже-
ние спроса на новые автомобили. Повышение спроса на 
подержанные импортные автомобили.

2007 г. – 2009 г. Пик продаж автомобилей, в том числе, новых.

2010 г. – 2019 г. Скачкообразный характер на рынке продаж автомоби-
лей, связанный с экономической нестабильностью.

2020 г. – 2021 г. Снижение продаж на автомобильном рынке, связанное с 
ограничениями пандемии COVID-19.

2022 г. – настоящее 
время

Развитие автомобильной промышленности в условиях 
импортозамещения. Угроза дефицита автомобилей на 
рынке. Необходимость развития собственных техноло-
гий производства автомобилей.

На рисунке 1 отражен уровень автомобилизации в России в пе-
риод с 2000 по 2023 гг. 

Согласно рисунку 1, за 24 года автомобилизация в России вы-
росла в 2,5 раза и имеет стойкую тенденцию к дальнейшему ро-
сту. Автомобиль сейчас есть практически в каждой семье. В со-
ответствии с прогнозом доля городского населения России к 2030 
году достигнет 60 % [20, с. 39]. За январь-октябрь 2023 года было 
продано на 60 % больше новых легковых автомобилей, чем в ян-
варе-октябре 2022 года [23], а в 2024 году было продано на 48,4 % 
больше новых легковых автомобилей, чем в 2023 году [1].

По прогнозам NavigantResearch к 2035 году количество авто-
мобилей в мире достигнет 2 млрд. [19, с. 859].

На сегодняшний день легковой автомобиль достаточно попу-
лярен и позиционируется как: 
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• средство передвижения;
• средство производства;
• объект большого социально-экономического значения;
• имущественный объект;
• объект индивидуализации, позволяющий человеку ощутить 

свою значимость в обществе.

Рис. 1. Уровень автомобилизации в России в период с 2000 по 2024 г.г.

Факторы, обуславливающие автомобилизацию. Согласно 
формуле (1) уровень автомобилизации зависит с одной стороны от 
численности населения (демографического положения), с другой 
стороны – от развития автомобильного рынка. Анализ источников 
[3; 8; 12; 13] позволил выявить ряд других факторов, которые ока-
зывают существенное влияние на развитие автомобилизации в го-
родах. Данные факторы сгруппированы и представлены в таблице 2.

Спорным остается вопрос относительно влияния на автомоби-
лизацию такого фактора, как уровень благосостояния населения. 
Так в работе [16] этот фактор отмечается авторами как один из 
основополагающих среди всех. Однако примечательно, что эко-
номический кризис 1990-х годов не повлиял на развитие авто-
мобилизации в стране. Более того, автомобилизация продолжала 
наращивать темпы своего развития. В исследовании [13, с. 29-30] 
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выявлено, что на начальных этапах экономического развития и ро-
ста благосостояния населения уровень автомобилизации растёт, 
затем наступает стадия насыщения автомобилями. В результате 
можно сделать вывод о косвенном влиянии уровня благосостоя-
ния населения на уровень автомобилизации.

Таблица 2.
Факторы, влияющие на автомобилизацию в городе

Группа 
факторов Факторы

1. Экономи-
ческие фак-
торы

Уровень благосостояния населения; уровень экономического 
развития; уровень ВВП на душу населения [15]; уровень цен 
на бензин; стоимость эксплуатации легкового автомобиля; уро-
вень цен на платные парковочные места; размер государствен-
ных инвестиций в развитие городских транспортных систем.

2. Админи-
стративные 
факторы

Законодательство в области эксплуатации и утилизации автомо-
бильного транспорта; ограничения на получение водительских 
прав [8, с. 129]; условия пользования парковочными местами.

3. Эксплуа-
тационные 
факторы 

Уровень развития инфраструктуры города (транспортной 
сети, застройки); уровень развития городского пассажирского 
транспорта общего пользования; плотность улично-дорожной 
сети; уровень урбанизации; климатические условия.

4. Демогра-
фические 
факторы

Численность населения; доля населения, которая не может 
пользоваться личным легковым автомобилем (дети, пенсионе-
ры, люди с ограниченными возможностями здоровья).

5. Социо-
культурные 
факторы

Уровень престижа наличия собственного легкового автомоби-
ля в пользовании; уровень склонности населения к демонстра-
тивному потреблению; развитие культуры личного автомобиля 
[8, с. 129]; образ и стиль жизни.

Бурный рост автомобилизации во время кризиса можно объяс-
нить и тем, что доходы населения - не единственный фактор, ока-
зывающий влияние на автомобилизацию. Согласно данным табли-
цы 2, на рассматриваемый процесс влияет одновременно целый 
комплекс факторов.

Результаты
Важность и положительное влияние автомобилизации на 

развитие городов. Автомобилизация играет важную роль в раз-
витии общества. На основе анализа источников [2; 10; 11; 13; 14; 
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19] можно отметить следующие положительные стороны процес-
са автомобилизации.

1. Ведущая роль в развитии транспортной системы страны.
2. Маневренность, мобильность, доставка (перевозка) «точно 

в срок», высокая скорость доставки (перевозки).
3. Увеличение продуктивности населения за счет экономии 

времени и повышении комфортности передвижения, уве-
личения мобильности людей.

4. Рост транспортной подвижности населения и, как результат, 
повышение уровня занятости населения.

5. Обеспечение автомобильным транспортом 80 % всех грузо-
вых перевозок [2, с. 1].

6. Развитие всех областей жизнедеятельности города (торгов-
ля, промышленность, туризм, обслуживание, технологии).

7. Автомобилизация – это показатель платежеспособности на-
селения, уровня его благосостояния.

8. Способствование развитию дорожного строительства, со-
держания и ремонта дорог. В свою очередь дорожное стро-
ительство и качество дорог тем или иным образом опреде-
ляют уровень социального и культурного развития города 
[19, с. 860].

9. Доступность районов города с плохо развитой маршрутной 
сетью.

10. Отсутствие необходимости подстраиваться под городской 
пассажирский транспорт общего пользования.

11. Развитие агломераций, расширение, освоение и развитие 
новых территорий для жизни и работы населения.

12. Расширение возможностей получения образования.
13. Автомобилизация - неотъемлемая часть научно-техническо-

го прогресса страны, один из рычагов его развития.
14. Развитие рынка автомобильного сервиса.
15. Отсутствие ограничений в возможности покупки автомоби-

ля и его эксплуатации.
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16. Возможность перевозки багажа и личных вещей в количе-
стве, большем, чем можно было бы перевезти на городском 
пассажирском транспорте общего пользования.

17. Максимально полное удовлетворение потребности в поезд-
ках делового и культурно-бытового характера. Следствием 
этого является развитие сферы оказания услуг, торговли.

18. Дополнительный доход в бюджет государства за счет транс-
портного налога, платного техосмотра, дорожных и реги-
страционных сборов, акцизов на топливо, оплаты страховки.

19. Комфортность поездки на личном легковом автомобиле.
21. Относительная свобода выбора места работы и, как след-

ствие, рост производительности труда.
22. Усиление глобализации и, как следствие, повышение геопо-

литического статуса государства.
23. Сокращение бюджетных расходов на содержание городско-

го пассажирского транспорта общего пользования.
24. Снижение уровня безработицы, главным образом, в сфере 

дорожного строительства, поскольку автомобилизация тре-
бует строительства новых дорог.

25. Ликвидность сбережений владельцев легковых автомобилей за 
счёт вложений финансовых средств в их покупку [19, с. 860].

26. Удобство использования личного автомобиля в малом биз-
несе за счёт улучшения использования грузоподъемности.

Все изложенные выше положения доказывают, что автомоби-
лизация способствует развитию экономики страны в целом.

Отрицательные последствия автомобилизации. Автомоби-
лизация имеет свои отрицательные стороны. Многие авторы в 
своих работах приводят результаты негативного влияния автомо-
билизации на развитие городов [2; 4; 6; 11; 14; 19; 20]. Анализ ука-
занных работ позволил выделить и сгруппировать основные про-
блемы автомобилизации, которые изложены ниже.

1. Экологические проблемы
Автомобилизация является источником загрязнения окружаю-

щей среды за счёт большого количества выделяющихся вредных 
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веществ. Это в свою очередь приводит к негативному влиянию на 
жизнь и здоровье населения города.

Исследования показали, что с ростом величины транспортного по-
тока в городе растёт содержание в воздухе тяжёлых металлов, пыли и 
органических веществ [22]. А при средней интенсивности движения, 
равной 314 единиц в час, запутанность воздуха на тротуарах превы-
шает ПДК-1 (предельно допустимую концентрацию загрязняющих 
веществ в атмосферном воздухе). При этом влияние выбросов транс-
портных средств действует на расстоянии 1–2 км и на высоте до 300 
м от источника [2, с. 1; 4, с. 6]. Кроме того загрязнение окружающей 
среды осуществляется не только от выхлопных выбросов, но и от 
продуктов износа шин, дорожного полотна, сточных вод с автомо-
бильных дорог, стоянок, а также после мойки автомобилей. Согласно 
исследованиям, в течение года один легковой автомобиль поглощает 
более 4 тонн кислорода, выделяя при этом почти 800 кг окиси угле-
рода, порядка 200 кг углеводородов и 40 кг окислов азота [19, с. 860].

Загрязнение земли вдоль автодороги.
Шум, исходящий от транспортных средств, является угрозой 

здоровью людей и, согласно исследованиям, может способство-
вать развитию таких заболеваний, как ухудшение сна, повышение 
уровня стресса, сердечно-сосудистые заболевания [19, с. 860; 27]. 

Колебания в виде вибраций, исходящих от транспортных 
средств, также негативно влияют на окружающие объекты и зоны. 

Электромагнитное загрязнение.
Проблема утилизации автомобилей. Горюче-смазочные мате-

риалы, содержащиеся в системах автомобиля, литий, свинец, ни-
кель и другие тяжелые металлы, содержащиеся в аккумуляторных 
батареях автомобилей, вредят экологии.

Высокие энергозатраты, связанные с использованием невос-
полнимого ресурса – нефти.

2. Инфраструктурные проблемы
Необходимость постоянного развития городской дорожной сети, 

архитектурно-строительных решений в условиях взрывной автомо-
билизации и увеличивающихся требований к качеству дорог.
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Массовые заторы на магистралях города.
Акцизов, налогов и пошлин, которые платят автомобилисты, не 

хватает для строительства и ремонта дорог, в то время как бурное 
развитие автомобилизации требует этих мер.

Снижение скорости движения транспортного потока.
Существующая транспортная инфраструктура российских го-

родов была сформирована для уровня автомобилизации, заданно-
го на уровне 60 автомобилей/1000 человек [18, с. 72]. Реальный 
уровень автомобилизации на сегодняшний день, равный 332,1 ав-
томобилей/1000 человек [21], превышает заданный уровень в 5,5 
раз и не обеспечивается реальным состоянием инфраструктуры.

3. Проблемы городской среды
Автомобилизация неизбежно приводит к расширению город-

ской зоны и, следовательно, к поглощению и уничтожению при-
родной среды.

Поглощение пешеходной инфраструктуры города, а также го-
родского пространства, пригодного для озеленения.

В целом вся инфраструктура, связанная с обслуживанием ин-
дивидуальных автомобилей (места для парковок, гаражей, город-
ские автомобильные дороги, автозаправочные станции), забирает 
до 50 % городского пространства [20, с. 39]. Все это усугубляется 
в условиях высокой плотности зданий и сооружений.

Исчезновение (снесение) исторической застройки, ландшафта.
Снижение туристической привлекательности города.
Проблема нехватки парковочных мест и, как следствие, парков-

ки автомобилей в запрещенных местах.
4. Проблемы безопасности и здорового образа жизни
Развитие гиподинамии у людей.
Значительное увеличение риска возникновения ДТП на доро-

гах города. Это в результате негативно влияет на социально-эко-
номическое развитие города: трудоспособное население гибнет 
или становится инвалидами, наносится вред имуществу. Из-за 
возникновения ДТП движение на городских магистралях может 
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быть приостановлено, при этом продолжительность затора дости-
гает 3–4 часов [18, с. 72].

Автомобилизация является парадоксальным явлением. С одной 
стороны, она определяет уровень развития общества, ускоряет со-
циальные связи, с другой стороны – способствует индивидуали-
зации населения, его обособлению в рамках передвижений. Пере-
движение на автомобиле позволяет экономить личное время, но в 
то же время большой поток автомобилей на дорогах города сни-
жает время передвижения ввиду образования заторов. 

Автомобилизация зависит от уровня экономического развития 
города, и в то же время определяет развитие экономики. Такого рода 
цикличность процесса автомобилизации отражена на рисунке 2. 

Рис. 2. Цикличность процесса автомобилизации

Очевидно, что процесс автомобилизации не только невозмож-
но, но и нецелесообразно остановить ввиду множества положи-
тельных моментов его развития. В то же время, учитывая до-
статочно весомые отрицательные стороны и увеличивающееся 
массовое развитие автомобилизации, можно сделать вывод о не-
обходимости ее сдерживания.

Обсуждение результатов
По результатам исследования изучен отечественный и зару-

бежный опыт развития механизмов по регулированию процесса 
автомобилизации в городах.

1. Корректировка системы налогообложения на топливо с це-
лью мотивации к улучшению его качества.
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2. Развитие прогрессивных силовых установок подвижного 
состава.

3. Оптимизация городских маршрутов.
4. Разработка соответствующих экологических стандартов.
5. Развитие методов снижения расхода топлива для автомоби-

лей.
6. Непрерывный контроль технического состояния эксплуати-

руемых легковых автомобилей.
7. Корректировка планов социально-экономического развития 

городов.
8. Развитие каршерингового сервиса [25]. 
9. Использование альтернативных видов топлива. Это, на-

пример, электрическое топливо, газ, биодизели [26]. Стоит от-
метить, что в настоящее время необходимая для обслуживания 
электротранспорта инфраструктура стала значительно расширять-
ся во многих российских городах. Кроме того электромобиль го-
раздо выгоднее автомобиля с дизельным двигателем: согласно 
подсчетам, приведенным в исследовании [9], стоимость энерго-
носителя в расчете на километр пробега электромобиля в 7 раз 
дешевле, чем аналогичный показатель автомобиля с двигателем 
внутреннего сгорания. Электромобили особенно популярны в та-
ких странах, как Китай, Германия, Норвегия. Однако, как отмеча-
ют авторы работы [5, с. 9], переход на электродвигатели сопряжен 
с рядом проблем:

• необходимость изменения привычного способа передвижения;
• зависимость от времени заряда батареи (для электродвига-

телей);
• необходимость создания специальной инфраструктуры для 

зарядки батарей.
Стоит отметить, что полностью устранить вредные выбросы 

продуктов двигателей внутреннего сгорания автомобилей в силу 
специфики их работы не удастся. Однако можно снизить выбро-
сы за счёт повышения топливной экономичности автомобилей. 
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Ожидается, что эти меры приведут к снижению уровня потребле-
ния топлива автомобилем на треть по сравнению с сегодняшним 
днём [5, с. 13].

10. Альтернативные виды топлива решат лишь экологическую 
проблему, в то время как проблема массовых заторов останется. 
В таком случае необходимо развивать и популяризировать город-
ской пассажирский транспорт общего пользования при поддерж-
ке органов местного самоуправления. Это имеет ряд несомненных 
преимуществ:

• городской пассажирский транспорт общего пользования – 
это более дешевое средство передвижения по сравнению с 
личным легковым автомобилем;

• городской пассажирский транспорт общего пользования 
способствует сокращению количества пассажирских транс-
портных средств на дорогах города за счет своей большей 
вместимости;

• в результате уменьшается количество транспортных зато-
ров, увеличивается уровень безопасности передвижения, 
улучшается экологическая обстановка в городе. 

В данном случае эффективно также стимулирование развития 
пешеходного и велосипедного передвижений в городах [24], со-
здание всей необходимой городской инфраструктуры в пользу ве-
лосипедных дорожек, тротуаров [28].

11. Освоение подземного пространства под автомобили [20]. 
Первым городом, в котором данная идея была воплощена в ре-
альный проект, стал Бостон. В результате в городе было отмече-
но снижение уровня угарного газа на 12 %, а территория бывшей 
городской автомагистрали была преобразована в парк [20, с. 39]. 
Концепция подземных автодорог также была реализована в таких 
городах, как Мадрид, Хельсинки, Лондон, Амстердам. В России 
подобные проекты реализуются в Москве и Санкт-Петербурге. В 
результате значительно разгружается городское пространство под 
улично-дорожную сеть, улучшается экология города.
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12. Кроме того, существует практика применения инфраструк-
турных ограничений для сдерживания процесса автомобилизации:

• платные парковки;
• перехватывающие парковки;
• штрафные санкции и другие ограничения.
13. Развитие умных транспортных систем также является эф-

фективным механизмом контроля городских потоков и увеличения 
пропускной способности улично-дорожной сети города в услови-
ях массовой автомобилизации.

Заключение
Автомобилизация – распространенный на сегодняшний день 

процесс, который обусловлен рядом предпосылок и имеет дли-
тельную историю своего развития. Процесс автомобилизации 
сложно прогнозировать, поскольку на него влияет одновременно 
целый ряд факторов, имеющих различную специфику.

Автомобилизация, несомненно, является важным показателем 
развития современного города, обуславливает его экономическое 
развитие, комфорт населения, а также способствует процессу гло-
бализации. В то же время достаточно распространены негативные 
последствия автомобилизации, которые снижают качество жизни 
и безопасность населения, провоцируют целый комплекс экологи-
ческих проблем, а также проблем городской среды.

Процесс автомобилизации невозможно остановить, но его не-
обходимо контролировать. Для сдерживания процесса автомоби-
лизации должны приниматься комплексные меры, которые вклю-
чают в себя развитие дорожно-транспортной инфраструктуры, 
интеллектуальных транспортных систем, совершенствование нор-
мативно-правовой базы в области транспорта.
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